Scout Car ve velitelskć verzi sloużil 
roku 1943 jako osobni vozidlo gene- 
rdla Pattona v Tunisu. Praporek byl 
znakem 2. sboru, na zakladni Olive 
Drab byla nanesena barva Earth Yel- 
low. 


Britsky M3AI sloużici u I. motostre- 
leckćho praporu v zime 1944, pres 
zdkładni natćr byla nanesena smytel- 
nó bila barva. 


Scout Car z vyzbroje Rudć armady 
bojoval roku 1945 v Jugosłdvii u 1 7. 
hlidkovć mechanizovanć brigódy 4. 
sboru, piivodni ćislo US Army zistalo 
zachovdno, na boku była vyvedena bi- 
ló kresba osla, znak I 7. brigódy. 


Dalśi Scout Car z vyzbroje SSSR se 
ńćastnil osvobozeni Prahy, 9. kvćtna 
1945 byl zaparkovdn pred Domem 
umelci. 


Zobrazeny stroj poużivala roku 
1954 izraelska vojenska pohranićni 
policie. 
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La z w e 

Pozor ! Novy letecky tasopis REVI 
V mćstci srpnu se objevil na trhu novy letecky ćasopis REVI. Obsa- 
huje na 40 cernobilych stran, 8 stran kFidovć prilohy a kiidovou 
obdlku. V ćisle I najdete źivotopis H. U. Rudela, rozhovor s nómec- 
kym vysadkórem, jak lótat Twin Mustang, pibćhy z bojń JG 51 na 
vychodni frontć, letecka Skola stlhaći US NAVY Top Gun a dalśi 
zajimawć ćlanky. 

Na zakladć dohody s vydavateli Revi Publications bude spolećnost HaPM 
zajiśtovat pfedplatnć na tento Casopis, vtetnć zasildni starśich Gisel jednot- 
livciim. Dle sdólenf vydavatele letos vyjdou tfi ćisla. Piedplatit si je miiże- 
te jak od ćisla 2 i od Cfsla 1. Revi ć. 1-3 stoji 135 Kć, t. 2-3 90 K£. Cislo 
I bude ale v tomto piipadć rozesilno aż spolećnć s Gislem 2 (dle predpisu 
pośty). Ten, kdo nechce Gekat a pożaduje Ć. I okamźitć, bude odbaven for- 
mou dobirky (celkovą cena 70 Kć). 

Predplatnć zasilejte slożenkou typ C na adresu: HaPM, Jerevanskó 3, 
100 00 Praha 10, nebo slożenkou typ A na stejnou adresu a ćislo ńćtu: 
KB Praha 10, 457842-101/0100 (takć móżete vyużlt slożenku z ćisla 6/94 ). 


POSLEDNI NOWVWINKA 


FOKKER D.VIII 


.edluarcie 


Doporucena cena 346,- KĆ 


HPM 8/94 


PROFILY 


Jan Zahdlka, Petr Aharon Tesar 


V kvótnu 1918 mćla Kóniglich Sachsische 
(król. saska) Jagdstaffel 40 ve vyzbroji sti- 
haćky Albatros a Pfalz. Jeśtć tyż mćsic byl 
k jednotce pievelen Lt.d.R. Carl Degelow 
jako zstupce velitele. Degelow pak po tra- 
gickć smrti Lt.d.R. Helmutha Diltheye 9. 7. 
1918 velel Jasta 40 aź do konce vślky. 

Carl Degelow, ktery mćl u Jasta 7 możnost 
Ićtat s trojplośnikem Fokker Dr.l, byl vdak 
v kvótnu letouny Albatros D V(a) a Pfalz 
D Iila ponćkud zklamón. Pozdćji napsal: 
„Wybral jsem si Pfalz D IIla. Pfalz byl tro- 
chu slabśf a nestoupal tak dobie jako Alba- 
tros, ale citil jsem, że je to spolehlivy letoun 
..” Dalśi ohodnoceni Pfalze D.Illla nebylo 
nijak pozitivni, nicmćnć pak 18. Ćervna 
sestieluje Degelow v kokpitu tćto, podle nej 
druhofadć, stihaćky britsky stroj S$. E. 5a 
C8870 od 29. squadrony RAF. 

O zalożeni firmy Pfalz Flugzeugwerke 
GmbH ve Speyeru na Rynu se v ćervenci 
1913 zasloużil Alfred Eversbusch se svymi 
dvćma bratry Ernstem a Walterem, jenź 
svou pilotni licenci ziskal po absolvovśni 
vycviku u francouzskć firmy „Morane 
Saulnier*. VSichni se pak aktivnć podileli na 
spolećnych zajmech s konećnym cilem pii- 
spót dilem k rychlóśmu rozvoji aviatiky 
v Nómecku. Na financovśnf projektu se pie- 
vażnou mórou podilela bavorskań vlśda, 
kterą vdak poźadovala urćity stupeń spolu- 
rozhodovśni pri fzeni vyroby. Firma Pfalz 
pivodnć usilovala o ziskanf licenćnich prv 
na vyrobu letouni Albatros v Bavorsku, 
avśak vedenś jednóani s ohledem na nedosta- 
tećnć fondy byla neńspćźnń. Nicmónć na 
podnćt bavorskćho letectva ziskala firma 
Pfalz licenci od leteckć spolećnosti Otto- 
werke GmbH na stavbu jejich letounu typu 
Otto Doppeldecker 1913 s motorem a vrtuli 


2 HPM 6/94 


PFALZ D.IVD.Ila 


Pfalz D.IIla 
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v tlaćnćm uspofadani. (Gustav Otto, jemuż 
Ottowerke GmbH nśleżela, byl sice chudym 
podnikatelem, avśak finanćni pomoc zaći- 
najici firmć Pfalz neodmitl...). 

A tak ve Speyeru pobliż Mannheimu vyrost- 
la zahy moderni hala na licenćnf vyrobu 
dvojplośnych letouni firmy Otto. Navic 
jeśtć koncem roku 1913 obdrżel Pfalz prava 
od Societć Anonyme des Aćroplanes Mora- 
ne Saulnier na licenćni stavbu jejich ńspć3- 
nćho jednoplośniku Morane H a zśroveń i li- 
cenci na model Morane L, znamy spiże pod 
oznaćenim „Parasol, na ćemź nesl hlavnf 
zasluhu pfedevsim Walter Eversbusch. Bylo 
vice neź paradoxni, że splatky za licenćni 
prava matefskć firmć nebyly pferużeny stran 
firmy Pfalz, kterń pozdćji oba modely vyra- 
bóla pod nemeckym vojenskym oznaćenim 
AI (pro Parasol) a E.l aż E.V (pro stroje vy- 
chazejici z Morane H), ani po vypuknuti 
svótovć valky. Navie musela tato zaplatit po 
uzavieni piim6f francouzskć stranć zvlóśtni 
odśkodnć. 

Kdyż v srpnu 1914 vypukla svćtov4 vślka, 
mohl Pfalz nabidnout bavorskym jednotkam 


pouze tfi Otto Doppeldeckery typ 1913 a ti 
stroje typu A.1. Stale rostouci poźadavky na 
dodśvky letounii frontć pochopitelnć nemi- 
nuly ani leteckćho vyrobce ve Speyeru, pie- 
sto jich na podzim roku 1915 jen nemnoho 
neslo oznaćenf firmy Pfalz, ać ze vśech sil 
usilovala o to, aby udrżela krok s ostatnimi 
nómeckymi vyrobci. Vótśina z celkovćho 
poćtu 60 vyrobenych stroju Pfalz A.I byla 
pfedana bavorskym leteckym śkolam, avśak 
nekolik z nich se piece jen na frontu dostalo 
ve funkci nevyzbrojenych „priizkumniku*. 
Z letouni Pfalz tfidy E byl koncem roku 
1915 nejpoćetnćji zastoupenym modelem 
typ E.II, jenź operoval nejprve na zapadni 
frontć, ale €asem se dostal aż do Makedónie 
a Palestiny. 

S koncem valećnćho roku 1916 se poji 
i vykonnostni ńpadek stihacich jednoplośni- 
ki tiidy E, firem Fokker i Pfalz, piekona- 
nych novymi typy strojńi dvouplośnych. 
Proto firma Pfalz ve snaze obstat v konku- 
renci ostatnich vyrobci navrhla vlastni pro- 
totyp oznateny D.4, vychazejici ze sice ele- 
gantniho, avdak ne pfiliś uspóźnćho typu 
E.V. Ani model D.4 svymi vykony nikterak 
nezaujal, proto bylo od jeho hromadnć vyro- 
by upuśtćno. Tim se vśak Pfalz ocita bez 
naplnć vyrobniho programu, proto je povć- 
fen licenćni vyrobou jednomistnćho stihaci- 
ho letounu L. F. G. Roland D.I., jenż dilny 
ve Speyeru poprvć opustil jiź poćatkem 
roku 1917. V priibćhu tćhoż roku pak Pfalz 
pfeorientoval svou vyrobu na vylepśenć 
modifikace typu Roland D.I - na D.II 
a D.lla. Obdobi, bćhem nćhoź v dilnch 
Pfalz vzniklo okolo 200 kusi stihacich 
„Rolandi*, tj. do poloviny r. 1917, bylo pro 
konstruktóry a technickć vedeni firmy do- 
slova $kolou s ohromnym piinosem k pro- 
niknuti do tajli moderni konstrukce stihaci- 
ho letounu. A tak na zakladć nabytych po- 
znatkii vznikA prvni originalni konstrukce 
hlavniho inżenyra firmy Pfalz, pliivodem 
Rakuś$ana Rudolpha Gehringera, narozenć- 
ho r. 1891, a navrhati Pauluse a Goldma- 
chera, oznaćenź jako Pfalz. D.III. 

Lze fici, że historie letounu Pfalz D.III se 


Jeden z prvnich stroji Pfalz D.III, urćeny k typovym zkouśkóm. 
One of the first Pfalz D. Is used for evaluations. 
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prakticky datuje jiż od r. 1915, kdy se nad 
frontou objevily obavanć a po vśech stran- 
kach nedostiźnć francouzskć stihaci I 1/2 
plośnć Nieuporty, jeź zahy ziskaly vzduś- 
nou pievahu spojeneckćho letectva na svou 
stranu. Z pfikazu Inspektoratu nómeckćho 
letectva (Idflieg) bylo nókolika nśmeckym 
leteckym firmam nafizeno zkonstruovat sti- 
hacf stroj zalożeny na podobnych zakladech 
jako Nieuport. Urćitć spolećnosti, zejmóna 
Euler a Siemens Schuckert, vyrobily doslo- 
va kopie francouzskć predlohy, zatimco AI- 
batros, Fokker a Pfalz pfiśly s ponćkud 
modifikovanymi navrhy, z nichź nókterć 
byly na rozdfl od vzoru vybaveny fadovymi 
motory, ale vśechny inspirovany uspofadń- 
nim Nieuportu. (Existuji snimky zachycujfci 


techniky firmy Pfalz, jak pećlivć promćfuji Celni pohled na Pfalz D.III. 
Front view of Pfalz D. III. 


ukofistćny Nieuport ve Speyeru, ale vysled- 
kem nebyla jen pouhń kopie ...) 

Pfalz D.III se jako ispćźny prototyp objevil 
na jałe r. 1917 a od sćriovych letouni se liśil 
na prvni pohled jen tvarem svislć ocasni plo- 
chy (SOP) a aerodynamicky neodlehćenymi 
balanćnimi kfidólky. Jinych zasadnich zmón 
mezi prototypem a sćriovymi stroji D.III 
nebylo pro jeho pfekvapivć vlastnosti tfeba. 
Proto jiź v dubnu 1917 Idflieg objednal 
u firmy Pfalz prvnich 70 letounii typu D.III 
(ozn. od 1360/17 po 1429/17). Novą objed- 
navka na rovnych 300 letounii D.III nasle- 
dovala v ćervnu, avśak jeśtć tyż mćsic byla 
zredukovana na 190 typu D.III (4000/17- 
-4189/17) a 110 (4190/17-4299/17) ve pro- 
spóch pokrokovćjśi modifikace Pfalz D.IIla 
- viz dale. Verze D.IIIa se pak doćkala dal- 
$ich objednąvek. V zań 1917 na 200 kusi 
(5854/17-6053/17), v lednu 1918 na 340 
kusi (8000/17-8399/17) a v ćnoru 1918 na 
100 kusi (1250/18-1349/18). Vyśe uvedenć 
poćty letouni Pfalz D.III a D.IIIa jsou stroji 
skutećnć vyrobenymi. Piesto, że se tato data 
znaćnć liśf od vsech dosud publikovanych, 
jejich autor P. M. Grosz je v publikaci 
Windsock Datalife No. 21 „Pfalz D.Illa* 
uvądi jako ovćfenń a zroveń jimi neguje 
nepiesnosti v poćtech vyrobenych letounń, 
Jichź se pro nedostatek podkladovych mate- 
riślii dopustilwe svych pfedchozich pracich. 
Vzhledem k datu objednąvek prvnich stroji 
Pfalz D.III je nutno konstatovat, że to urćity 
ćas trvalo, neź sćriovć letouny dosśhly bojo- 
vć linie fronty. Snad viibec prvni Pfalz D.III 
mohla bojovć vyzkoużet nćkdy v ćervenci 
1917 Jasta 10 a v srpnu byl nejmćnć jeden 
D.III u Jasta 22, kde s nim Iletal Lt. A. Lenz. 
Skutećnosti je, że k 31. 8. 1917 se na fronte 
nachazely pouhć 3 stroje typu Pfalz D.III. 
31. 10. 1917 to bylo jiźż 145 stroji a k po- 
slednfmu dni v roce jiź nćmeckć letectvo 
disponovalo 276 letouny Pfalz D.III a 114 
typu D.Illa. Vyroba elegantnich a pomórnć 
vykonnych stihacich Pfalzi se vśak naplno 
rozjela teprve roku nasledujiciho, kdy vśak Havarovany Pfalz D.III od Jasta 4. 
postupnć dochazi k upfednostńovśnf typu | Cyashed Pfalz D. III from Jasta 4. 
D.IIla pied D.III. 


Hegelńv Pfalz D.III 4184/17 donuceny k pfistani Brity. 
Hegel's Pfalz D. III after a landing forced by the British. 
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Piehled poćtu letounń Pfalz D.III a D.Illa na 
frontć r. 1918: 


28.2. 30.4. 30.6. 31.8. 
Pfalz D.III: 182 13 13 3 
Pfalz D.llla: 261 433 289 166 


Dislokace letounń Pfalz D.III a D.IIIa do- 
danych potfebam armśdy: 

AĆ bavorskć letectvo bylo nedilnou soućństi 
nómeckćho cisafskćho vojenskćho letectva, 
neząvislć bavorskć vojenskć ńfady tćżce 
nesly nadvlńdu Pruska. Snad pravć proto 
byly letouny typu Pfalz D.III a D.IIla bavor- 


Zkużebni pilot firmy Pfalz Stuckmann (vlevo) s ing. Schlegelem pred strojem D.IIla 8112/17. 


Lt. Kurt Wiisthoff nebo Lt. Wunch pilotuje tento Pfalz D.III. 
Li. Kurt Wiisthoff or Li. Wunch is at the controls of this Pfalz D. UI. 


skćho pivodu vybaveny nejprve stihaci jed- 
notky bavorskćho letectva Jasta 16, 23, 32, 
34 a 35, jeż byly soućśsti bavorskć armady 
od 4. 7. 1917. (Za ńćelem rychlćho odliśeni 
bavorskych jednotek bylo tćmto k jejich 
Giselnómu oznaćeni pozdćji prifazeno jeŚtć 
pismeno „b”. Tak napr. od 14. 10.1918 exi- 
stovala Jasta 16b, 32b, 34b a 35b jako samo- 
statną stihaci eskadra - Jagdgeschwader IV.) 
Bćhem zimy 1917/1918 doślo k zformovśni 
dalśich stihacich jednotek bavorskćho letec- 
tva, a sice Jasta 76b, 77b, 78b, 79b a 80b, jeż 
byly rovnćż piednostnć vybaveny stroji 


Pfalz Co. test pilot Stuckmann (on the left) together with ing. Schlegel in front of the D. Hla 


8112/17. vany diagonślnim kladenim dvou vy$e cito- 
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Pfalz. Mimo jiź uvedenych bavorskych jed- 
notek byly stroji Pfalz D.III a D.IIla vybave- 
ny stihaci letky Jasta 4, 5, 7, 8, 10, 11, 14, 
15, 19, 20, 21, 22, 24, 28, 29, 30, 36, 37, 40, 
44, 46, 47, 48, 49, 51, 52, 53, 54, 56, 57, 58, 
59, 61, 67, 69 a tfi namoini jednotky 
„Marine Feld Jagdstaffeln I, II a III*. Prvni 
dodanć stihaci letouny Pfalz D.III operovaly 
spolećnć se stroji typu Roland D.II a D.lla, 
pozdćóji s Albatrosy D.V a D.Va a Fokkery 
Dr.l. (Znamy britsky historik Alex Imrie 
uvadi, że mezi stihaci jednotky disponujici 
vylućnć stroji Pfalz D.III a D.IIla patfila 
Jasta 4, 10, 16, 20, 21, 24, 30, 32, 46, 61, 67 
a Marine Feld Jasta II.) 

Velmi pokrokova konstrukce elegantniho 
typu s plynulym piechodem na kofen dolni 
nosnć plochy a integralnć napojenć plochy 
ocasnf, vynesla konstrukćnimu tymu firmy 
Pfalz pozdćji vysokć uznani spojeneckych 
leteckych expertii, ktefi mćli możnost se 
s piisobivou konstrukci typu D.III seznamit 
pii studiu ukofistćnćho stroje. (Je pravdćpo- 
dobnć, że prvnim letounem Pfalz D.III, 
ktery padl nepośkozen do rukou britskym 
expertim, byl stroj Wzfw. Hechta 1370/17 
ze stavu Jasta 10). Pivodni kiiże nahradily 
kokardy, sćriovć Cislo bylo doplnćno o brit- 
skć oznatćeni G.110. Letoun prodólal Ćetnć 
srovnavaci lety s doplnśnym pfistrojovym 
vybavenim. Navfc jist nediivćra v dostateć- 
nou tuhost konstrukce vodorovnć ocasni 
plochy (VOP), pramenici svym zpiisobem 
i z notnć davky typickćho britskćho konzer- 
vativniho piistupu ke vsemu novćmu, vedla 
k dodatećnć montażi vzpór mezi stabilizato- 
rem VOP a kylovkou SOP. S touto vzperou 
se vdak jiż nesetkńvame na snimcich dalśiho 
kofistnćho stroje Pfalz D.III 4184/17, jehoż 
pilot Unteroffizier Hegeler z Jasta 15 byl 26. 
2. 1918 donucen k pfistani na nepiatelskćm 
ózemi australskym kapitanem Andrew King 
Cowperem a jeho strojem S.E.5a B664 od 
24. squadrony RFC. Tento muż si na svć 
konto pripsal celkem 19 sestfeli, z nichź 
pak 4 byly pravć stroje typu Pfalz D.III. 
Ukolistćny letoun 4184/17 se stal piedme- 
tem mnoha odbornych technickych zpróv. 
S novym britskym ozn. G.141 a s kokardami 
pies piivodni kfiże prodćlal mnohć srovn4- 
vaci lety. (V obdobi od listopadu 1918 do 
ledna roku nasledujiciho byl vystaven s na- 
piil sejmutym potahem nosnych ploch a po- 
lovinou skofepiny trupu v hale v Islingtonu.) 
Pokrokova konstrukce poloskofepinovćho 
trupu letouni Pfalz B<III a pozdćji i D.Illa 
sestńvala z pomocnćho, lehkćho skeletu, 
tvofenćho jen minimalnim poćtem dievć- 
nych podólniki a piepaźek, k nimź byly 
uchyceny dvć samostatnć piedformovanć 
dyhovć skofepiny. Obć byly zhotoveny ze 
dvou lepenych vrstev tiivrstvych dyhovych 
póski, kaźdą o sile menśi neż 1mm a Siice 
okolo 90 mm. Proporce trupu zistaly zacho- 
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vanych „piekliźkovych* vrstev pies pomoc- 
ny skelet v ihlech okolo 45? (technologie 
oznaćovanń Nómci jako „Wickelrumpf*, 
dąvajici trupu velkć strukturalni pevnosti). 
Vzniklć spoje byly jeśtć pro zpevnćni pfele- 
peny proużky platna. Pielakovany a vybrou- 
seny trup byl nakonec kompletnć potażen 
platnem a znovu silnć lakovśn ćirym lakem. 
Zcela poslednim krokem pak byla povrcho- 
v4 iprava - viz dóle. 

Dokonalć aerodynamickć proporce trupu 
pak doplńovalo plechovć panelovśni 160.k 
motoru Mercedes D.III, resp. 180.k motoru 
Mercedes D.llla letounń Pfalz D.IIIa, 
z nóhoź vyćnfvaly jen vrchni ćństi hlav 
valeli a typicky mohutnć vyfukovć potrubi 
s potrubim vodnim, vedoucim k chladici 
motoru v pravć polovinć centroplanu horni 
nosnć plochy. Stfedni ćast laminovanć vrtu- 
le kryl maly vrtulovy kużel, ve svć piedni 
ćasti s malym kruhovym splośtónfm. Ve 
snaze o dosaźeni nejmen$iho ćelniho odporu 
se konstrukćni tym firmy rozhodl u typu 
D.III pro zstavbu dvojice synchronizova- 
nych kulometi vzor LMG 08/15 róże 
7,92 mm, vćetnć 500 kusi munice na zbrań, 
do trupu letounu. Kulomety byly umistóćny 
z obou vnćjSfch stran vślci motoru tak, że 
jejich ństń vyćnivajici z kapotaże motoru 
sahalo aż k patćmu vślci. U letouni typu 
Pfalz D.IIla, ktery tósnć navazoval na svćho 
piedchiidce, vśak byly oba kulomety pie- 
mistćny na vrchnf stranu trupu, do prostoru 
tćsnć pied ćelni Śtitek, jehoź montaż byla 
velmi individuślni. Za prvnf stroj s piemis- 
tćnou vyzbroji na vrchni stranu trupu, jenź 
byl zaroveń celkovć modifikovan na verzi 
D.Illa, je povażovan letoun Pfalz D.III 
4165/17. Hlavnim dlivodem k tomu, jak by 
se mohlo jevit, nebyla montażni nepiistup- 
nost kulometd, ale letci byli pfece jen zvykli 
na jiny zplisob zamófovśni, kterć jim u D.III 
Cinilo jistć potiże. 

Umistćni vyzbroje a vótśi jednodilną VOP 
s vyśkovkou bez aerodynamickćho odlehće- 
ni s vice zaoblenymi konci byla jedinym 
vizuślnim rozdflem mezi obćma tćmóf sou- 
bóźnć produkovanymi stroji Pfalz D.III 
a D.IIIa. Konstantnf hloubka a Śfpovitć segi- 
kmenf koncu kfidel o nestejnćm rozpóti - to 
je zakladni geometrie nosnych ploch typu 
Pfalz D.III. Pozdćji vśak jeho dolni kfidlo 
doznalo celkovć modifikace a Śipovitć seśi- 
kmenć konce byly zaobleny. Takto uprave- 
nou dolni nosnou plochou byla vybavena 
vćtśina pozdćji vyrobenych D.III, ale piede- 
vśfm pak vśechny stroje Pfalz D.IIIa opou- 
śtćjicń vyrobni halu. (Nicmćnć dokonalć 
zpracovani obou kfidel umożńovalo jejich 
vzajemnou vymćnu mezi typy D.III i D.IIIa, 
coż ocenil piedevsim technicky personśl 
v „poli'*.) 

Zakladem konstrukce jednodilnć horni 
nosnć plochy bez vzepćti byla dvojice torz- 
nich nosnikń s odlehćenymi piekliźkovymi 
żebry. Centroplan kiidla byl oboustrannć 
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potażen piekliżkou s vyfezem v pravć polo- 
vinć pro chladić motoru Teves-Braunova 
typu. V levć polovinć centroplanu pak byla 
instalovana spadova nadrżka paliva, do niż 
se benzin pfivadćl z hlavnf nadrźe uchycenć 
mezi obćma torznimi nosniky dolni nosnć 
plochy, prakticky shodnć konstrukce s kon- 
strukci nosnć plochy horni. Ćelnf pohled 
vśak kromć rozdilnćho rozpóti obou nos- 
nych ploch prozrazuje i 1” vzepćti tć dolni. 
Balanćni, aerodynamicky odlehćenń kfidćl- 
ka byla instalovana u obou typi Pfalz D.III 
i D.IIla pouze na hornim kfidle. Jejich ovla- 
dźni se dólo pomoci soustavy ocelovych la- 
nek, vedenych pies kladky od ridici paky. 
(Zajimayć je, że ve snaze o dosażeni co nej- 
lehćf konstrukce a zajiśtćni jejich bezchybnć 
funkce bylo k vedeni lanek vnitinf konstruk- 
ci kifdla poużito papirovych trubek!) Mnozf 
autoli popisujfci konstrukci kfidćlek uvśdćji 
tuto jako svafovanou z ocelovych trubek, 
podobnć pak konstrukci vyśkovky a smć- 
rovky. Nebylo tomu tak docela, nebot jak 
balanćni kfidćlka i vyśkovka móly kostru 
zhotovenou prokazatelnć ze dfeva a potaże- 
nu platnem. Pouze smórovka, jako jediną 
fidici plocha byla svafena z vybranych oce- 
lovych tenkostćnnych trubek, bandażovana 
a rovnćż kryta platćnym potahem. Centro- 
plan horni nosnć plochy s trupem pojila dvo- 
jice vzpór ve tvaru obracenćho „U*, cely 
nosny systćm pak byl vzajemnć podepien 
mezikfidelnimi vzpórami tvaru „V* a vyztu- 
żen ocelovymi lanky. Vzpćry byly zhotove- 
ny laminovanim mnoha vrstev vybranćho 
dfeva. Lanovć mezikfidelni vyztużeni typu 
D.IIla se od svćho pfedchiidce lisilo jednim 
pfidanym lankem, vedoucim vźdy od kofene 
zadni „V* vzpóry k druhćmu vnćjśimu żebru 
horni nosnć plochy. 
Klasickć podvozkoyć vzpóry tvaru „V* byly 
zhotoveny z ocelovych trubek, pfićemż 
pouze piedni vzpćry ztużila kfiżem se proti- 
najicf vyztuźną lana. Gumovymi svazky 
odprużeną osa podvozku nesla dvojici pod- 
vozkovych kol o rozmórech 760 x 100 mm. 
Gumou byla rovnćż odprużena jasanova 
ostruha. 

(pokraćovdni pFiSte) 


INZERCE 


e Nabizim k prodeji nasledujici modely 
1/24 Ford Pick Up 1930-31 (w. complett Gas 
Pump Station), pryski. model s kovovymi dily), 


1/35 M51 Super Sherman (Verlinden), 

1/35 Soviet BRDM-2 A.R.V (Verlinden), 

1/6 Harley Davidson 80 Classic w. Sidecar. 
Zbynćk Vlaśek, Urxova 17, 772 00 Olomouc 


| OZNAMENI - MODELARSKA BURZA, 
każdou druhou sobotu v mósici. Premióra 10. zari 
1994 od 8 do 12 hod. KD KLUBKA, Jiźni Mósto, ulice 
Kvótnovćho vitózstvi 2126, stanice autobusu Śperlo- 
va (6. 115, 154, 170, 203 a 204) primo pied vcho- 
dem. Dalśi spojeni autobusy jednu stanici od metra 
OPATOV smór Hostivaf. Rezervace stolii od 1. zań 
na telefonnim ćisle 02/793 00 23 
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Jerevanska 38, 100 OO Praha 10 
Eduard (Ceska republika) 


stiikanć modely technologii short run, foto- 
lepty, obtisky, krabićka 


HiPM (Ceskź republika) 

1:48 — MiG-21UM 1125 KĆ 
Kompletni stavebnice vyużivajfci wylisky OEZ 
Letohrad, doplnónć novym resinovym trupem 
a dalśimi dily. Leptanć dily Eduard vćetnóć kom- 
pletniho interiśru. Obtiskovy ar$ik umożńujici 
stavbu deskć, finskć nebo sovótskć verze. 
Model je balen do klasickć tvrdć krabićky. Cela 
vwyrobni sórie bude limitovana 500 Gislovanymi 
stavebnicemi, z ćehoż bude k prodeji urćeno asi 
480 kusi. 


MBT (Slovensko) 
resinovy (epoxy) model pro Ju 87, Ju 88, He 
111, S-199, 0S-199 aj. 


1:48 _ motor Jumo 211F 69 Kć 


NOVINKA! - Replicast 


(Slovensko) 
resinovy model s dily z bilóho kovu, s obtisky 
a navodem v krabićce. 


1:48 _ Messerschmitt Bf 109V1 610 Kć 


1:72 
1:72 
1:48 
1:48 
1:48 
1:48 


Sopwith Baby 

Sopwith Schneider 
Fokker E.lII 
Siemens-Schuckert D.III 
Fokker D.VIII 


Hansa sranósibkuro D.I 


Obtlaky: i 


1:48 
1:48 
1:48 
1:72 
1:72 
1:72 


001 Curtis H-75, MS406 

002 P-39, La5, La7 

003 P-39, La7, 116 

001 Sovetskć P-39 

002 P-39, La5, La7, |-16 

003 Ćeskoslovenska esa v RAF 


SECTER (Japonsko) 


stiikanć modely vysokć kvality 


1:48 
1:48 


Fiat G.50bis 
Finsky Fiat G.50 


Karikatury vojśkii 1:12 
Waffen SS Soldier and ZB-26 
US Army Infantrymen 8 Thompson MIA1 


199 KĆ 
199 KĆ 
279 KĆ 
339 KĆ 
339 KĆ 


339 KĆ 


375 KĆ 
375 KĆ 


SEA - NOVE NAKLADATELSTVI NAMORNI, LETECKE A ARMADNI LITERATURY 


Pripravuje edici atraktivnich sbornikowych publikaci VALEĆNE SEŚITY s do- 
kumentórnim a publicistickym obsahem o armadnim, namoinim a leteckóm 
vojenstvi (konstrukce lodi, letadel, tanki a techni 


osobnosti vojenstvi a dalsi namety). 


_Rozsah 300 stran A5, 10x 


Zówaznć objednóvky vy 


ai na Gbów. 


W objednavce laskavć uvedte: Jmóno, ulici, ćislo domu, PSĆ a obec. 
d dnavku zaślete na adresu: SEA, awe, 747 


Repćek (Slovensko) 

resinovć figurky v mófitku 1/32 

0101 Pilot vrtulniku US Army 35 KĆ 
0201 Technik letadla CSLA 35 Kć 
0202 Pilot stihaciho letadla ĆSLA 35 K6 


VENTURA (Novy Zóland) 
stiikany model technologii short run s dily 
z bilóho kovu 

1:48 AVIAS 199 


Remi (Polsko) - vacuform 
1:48  Stojanka polniho letiśtć 


FINE MOLDS (Japonsko) klasickć 
stiikanć modely vynikajici kvality s kovovymi 
dily z bilśho kovu vyrabónć v limitovanć sórii 


1:48 D4Y2 Judy Bomber 
1:48 D4Y3 Judy Bomber 1340 KĆ 
1:48 A5M1 Claude fighter 1129 KĆ 
1:48 D4Y2 Judy Suisei night fighter 1340 KĆ 
1:48 Nakajima Ki-43I1 Ko Oscar 910 KĆ 
1:48 Nakajima Ki-43II1 Otsu Oscar _ 910K6 


1340 KĆ 


Vśechny ceny jsou uvedeny bez pośtovnóho. 


INZERCE 


e Koupim modely firmy TRIMASTER 1/48. 
MA 07 Focke Wulf Fw 190 A-8/R 11 Nachtjager 
MA 08 Focke Wulf Fw 190 A-8/R 8 Rammijager 
MA 09 Focke Wulf Ta 152 H -1 with JUMO 213 
MAZ  Focke Wulf Ta 152 0 

Tel. 02/74 37 60 (9.00 - 15.00 hod.) 


e Prodam modely firmy BANDAI 1/15. 

Sturmgeschiitz iV 4500 KĆ 

Sdkfz. 165 Hummel 4500 KĆ 

TAMIYA 1/16 

M4 Sherman 105 mm 6000 KĆ 
Tel. 02/74 37 60 (9.00 - 15.00 hod.) 


e Koupim modely: T 34/85, SPG 1 Ho-Ni, 
Pz IV J (1/76 Fujimi), M4A3 (1/72 Esci). Adresu 
v ĆR oznamim po obdrżani ponuky. 

M. Śanoba, Suvorovova 22, 010 01 Źilina 
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Scout Car z fondu teżkć techniky Historickćho ństavu AĆR. 
Scout Car from heavy vehicles section of the Institute for History of the Czech Army. 


Ing. Martin V: KOLLER, 
Difrologicky klub 


White M 3A1 Scout Car se fadi mezi nej- 
znamćjśi obrnćną vozidla americkć pro- 
dukce z obdobf druhć svćtovć vślky. Slou- 
Żil na vśech bojiśtich. Mezi vojaky se mu 
fikalo White Scout Car („vajt skout kar"). 
Vzhledem k pancófovani a osmićlennć 
osądce by bylo nejvhodnćjśi oznaćenf obr- 
nćny transportćr nebo obrnóćny automobil. 
Americkć publikace jej vśak fadf mezi prii- 
zkumnć automobily - Scout Carry. Tvar 
a rozmćry korby pfipominaji kolopasovą 
vozidla - Half Track-y fady M 2 aż M2I, 
z nichź byla navic ćąst vyrabćna stejnou 
firmou (White) a vybavena jejimi motory 
White 160 AX. 

Z hlediska naśich ćtenśfii je vozidlo zaji- 
mavć nejen tim, źe bylo poużivano Ćs. 
obrnćnou brigadou na Zapadć (zhruba 24 
kusy sloużily pro potfeby lćkafe, provian- 
taka, zbrojffń a mechaniki) a americkymi 
jednotkami v jihozapadnich Ćechźch, ale 
v jednom kuse se vyskytuje i v depozitafi 
Historickćho ństavu ACR. Podafilo se je 
pfes notny nezajem feditelstvi Vojenskćho 
muzea jako jednu z mśla realizovanych 
vymćn zfskat od Kralovskćho muzea 
v Bruselu. Bylo prezentovano v roce 1991 
v Plzni a v Praze. Vozidlo je pojizdnć 
a velmi dobie zrestaurovanć dobrovolnymi 


pracovniky Kralovskćho muzea manżeli 
Erikou a Robertem Spenick d'Herde. Jak 
je vidćt, nem4 Kralovskć muzeum nouzi 
o dobrovolnć pracovniky, ale takć o spon- 
zory, mezi nćż patif napr. i u nas dobie 
znamą spolećnost Delvita. Zajem o historii 
vlastni zemć a jeji prezentace je prestiźni 
zależitosti tćch, kteff ve vyspćlych zemich 
chtćji nóco znamenat. Lze jen popfat novć- 
mu vedeni Historickćho ństavu AĆR mno- 
ho ńspćchi v boji za znovuziskani prestiże, 


c kaj TE 4%; 
* 
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kterou tato instituce ztratila diky svć poli- 
tickć minulosti, nezajmu, neschopnosti 
a nekooperativnosti ćsti vedoucich pra- 
covnikii. 

Poćśtky vyvoje vozidla M 3A1 spadaji do 
poloviny tficatych let. Americka armśda 
mela v tć dobć jeśtć malo poćetnć obrnenć 


Jednotky. Bylo to dano jednak ńspornou 


politikou vlńdy, jednak isolacionismem 
snad jeśtć tvrdśim neż britską „splendid 
isolation*. Pro bojovć akce vice mćnć poli- 
cejniho charakteru se pfedpokldalo po- 
użiu piedevśim kolovych obrnónych vozi- 
del, kter4 byla vyrobnć nejlevnćjśi. To 
bylo dano vysoce komerćnim piistupem 


White Scout Car MI (T-7). 
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vyvojovych oddćlenf americkych firem, 
kterć mćly zajem na maximślnim vyużiti 
zavedenych a unifikovanych dilń riznych 
sćriovć vyrabćnych automobili. Śirokou 
plejądu vyvijenych, zkouśenych a do sćri- 
ovć vyroby nezavedenych prizkumnych 
automobili by i nezkuśeny pozorovatel 
oznaćil nejspiśe za dodatećnć opancćfova- 
nć a vyzbrojenć limuziny, vhodnć piede- 
vśim k potirani gangsteru. 

Za vzhledovć nejbliżśiho pfedchiidce typu 
M3 lze oznaćit typ A 7SC4 firmy Marmon 
Herrington z Indianopolis ve stątć Indiana 
vyvijeny od roku 1931 a v malć sćrii vyra- 
. bóny v roce 1935 na export. 

Jako prvni vozidlo urćenć pro vojenskou 
priizkumnou ćinnost vyrobenć v USA, 
oznaćuji prameny typ T 7 firmy White Mo- 
tor Company z Clevelandu ve statć Ohio 
vyvijeny od roku 1934. Nesl vojenskć 
oznaćeni Scout Car M 1. Śasi bylo pievza- 
to z 1,5 t nakladniho automobilu Indiana 
4x4 Model 12x4. Pohon obstaraval motor 
Hercules L, poużivany v modernizovanć 
formć u vśech dalśich variant Scout Carri. 
Pievodovka Brown Lipe a rozvodovka 
Wisconsin byly bćźnć komerćni typy. Vy- 
zbroj tvofily dva kulomety raże 12,7 mm 
a 7,62 mm. Pancófova korba z plechii 
o tlouśtce 6 mm, otevferfń shora mćla dólku 
4,2 m. Celkovą hmotnost byla 3,5 t. 

Od konce roku 1937 probihaly zkouśky 
vylepśenćho typu M 2 a pozdćji M 2A1 ve 
vojenskćm arzenślu na Rock Islandu. Vo- 
zidlo se jiź piliś neliśilo od vślećnćho 
Scouta. Poużit byl motor Hercules JXD 
s vykonem o 20 % vyśśim. 

Typ M3 zroku 1939 se liśil instalaci rimu 
umożńujiciho posun kulometnych lafet po 
obvodu prostoru osńdky pro zabezpećeni 
kruhovćho obsttelu. 

Vysledny, sćriovć vyrabćny model M 3AI 
pfedvedeny v roce 1939 mćl o dalśich 
25 % zvyśeny vykon motoru a celkovń 
hmotnost vzrostla na 4,5 t. Na piedku 
korby se objevil odprużeny valec urćeny 
h k snadnćjśimu piekonąvani pfsećnych dun 
a jinych terćnnich piekńżek. Sćriova vyro- 
ba byla zahśjena v roce 1940. Vozidlo bylo 
pouźfvano jako velitelskć; nejslavnójśim 
t użivatelem byl general George Patton 
- v Tunisu, prizkumnć, dopravni, zdravot- 
nickć, logistickć, spojovacf atp. V priibćhu 
valky probćhly zkouśky poużiti vznótovć- 
ho motoru Buda ve vyzkumnóm stfedisku 
v Aberdeenu bez ńspóchu. Aberdeen je 
dnes nejvćtiifm americkym muzeem obrnć- 
nć techniky. Podle zapadnich prameni 
bylo v obdobi 1941 aż 1944 vyrobeno 
tćmef 21 000 kusń; śpićkovy odbornik 
: J. Magnuski żijici ve VarSavć uvśdi 16 438 
| kusi zkladni verze. Pievażna vótśina byla 
poużivana americkou armądou. Znaćnć 


mnożstvi poużfvaly britską a kanadską ar- | aeli Zi 
Li | 
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M3A1 M1:50 


Detail ćela korby se żaluziemi a svetly. 
Detail of hull front with the grill and lights. 


móśda. V ramci Lend Lease bylo 3340 kusi 
piedano do byvalćho SSSR a v rmci Rudć 
armady dojely nókterć aż do Prahy. Nć- 
kolik kusi bylo pfedano Polskć lidovć 
armądć formovanć v SSSR, kterś je poużi- 
vala do roku 1947. V povśalećnćm obdobi 
byly Scout Carry ve vyzbroji Austrślie, 
Belgie, Francie, Chile, Itlie, Izraele, 
Jiźniho Vietnamu, Kanady, Konga, Libć- 
rie, Laosu, Mexika, Peru, Recka, Śpanćl- 
ska, Turecka, USA, V. Britanie. 

V Britanif byla v roce 1947 provedena pie- 
stavba na tzv. Sonic Scouty k vizuślnimu 
a zvukovómu zastiranf. Sloużily u 60. spe- 
cińlni squadrony kralovskych Żenisti. 
Australskć spojovaci Scouty mćly zvyśeny 
pancff v zadni ćasti korby sklonćny do- 
vniti a teleskopickou antćnu. Francouzską 
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Prostor osddky. 
Crew compartment. 


armóda poużivala Scouty v priibćhu vślky 
v Alźiru mimo jinć jako obrnćnć dreziny. 
Vnitfnf strany kol byly opatifeny ocelovy- 
mi deskami proti boćnimu sklouznuti kol 
s plnymi pneumatikami z kolejnic. Prostor 
osadky byl shora kryt plechovou stiechou 
na nosnicich a velkorażny kulomet opatfen 
pancćfovym śtitem. 

Nejvćtdi piestavby se Scouty doćkaly 
v Izraeli. U nćkolika desitek M 3AI byl 
pancii doplnćn do tvaru uzavienć korby 
pfipominajici jihoafricky Marmon Herr- 
ington Mark II a vybaven vćżićkou a ne- 
meckymi kulomety MG 34. Standardni 
model poużivala donedąvna izraelską po- 
hranićnf policie. 

Technicky se jedna o asmimistnć kolovć 
obrnónć vozidlo 4 x 4. Zaklad tvoń klasic- 


ky ram, na nemź jsou upevnćny hnaci sou- 
stava a pancófov4 korba. 

Sestivalcovy, fadovy, zażehovy motor 
Hercules JXD o objemu 5235 cm* a vyko- 
nu 81 kW pri 3000 ot/min pohśni pies su- 
chou, jednokotoućovou spojku, ćtyfstup- 
ńovou pievodovku s jednim stupnćm vzad 
a dvoustupńovou pievodovku a rozvodov- 
ky zadni a v pfipadć potifeby i piedni pór 
kol, opattenych bubnovymi hydraulickymi 
brzdami. Pfedni i zadni naprava jsou tuhć, 
odprużenć listovymi pery a pakovymi hyd- 
raulickymi tlumići. Disky jsou osazeny 
plnymi pneumatikami. Pancćfovś korba je 
vyrobena z rovnych ocelovych plechi 
nagyoubovanych na profilovanych nosni- 
cich. Ćelnf pancff m4 tlouśtku 12,5 mm, 
boćni a zadni 6,4 mm. Chladić kryji Ćtyfi 


Perspektivni pohled. 
General view. 


PROFILY 


Scout Car jako drezina francouzskć armódy v Alźfrsku. 
Ścout Car used as a French Army draisine in Algeria. 


Prestaveny izraelsky Scout Car. 
Rebuilt Israeli Scout Car. 


PROFILY 


Model britskćho povólećnćho Sonic Scoutu. 
A model of the British post-war Sonic Scout. 


Pohled do motorovćho prostoru. 
Engine compartment. 
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sklopnć żaluzie. Kryty motoru tvofenć Cńs- 
tećnć boćnim a hornim panciiem lze 
vyklopit vzhiiru. Okna v pancćfovóm ćel- 
nim śtitu pied fidićtem a velitelem lze 
zakryt pancćfovou deskou s prizory. Dve- 
te velitele a fidiće se otevfraji vpied a maji 
sklopnou horni ćast, opatfenou rovnćż pri- 
zory. V prostoru osądky jsou sedaćky pro 
velitele, fidiće a $est dalśich osob a dvć 
velkć skiińky na material. Kolem prostoru 
osadky vede ram, sloużici k pohyblivómu 
vedeni lafet kulometu. Vyzbroj tvofi obvy- 
kle kulomety M2HB rśże 12,7 mm 
a Browning M 1917 raże 7,62 mm. Stejnć 
kulomety byly v nćkterych pifpadech in- 
stalovany na trojnożkach a doślo rovnćż 
k pouźiti kulometi M 1919 raże 7,62 mm. 
Nad prostorem osadky lze v pfipadć nepo- 
hody vztyćit pomoci kovovćho ramu 
plachtovy kryt, opatfeny vzadu dvćma 
okćnky z priihlednć plastickć hmoty. VYy- 
stroj tvofi sekera, krumpść, ryć, dva ka- 
nystry a maskovaci sit. Se Scouty se jako 
s vćtdinou kolovych obrnćnych vozidel 
nepoji hrdinskć historky. V povśalećnćm 
obdobi byly pouźivany v fadć regionślnich 
konflikti. V soućasnć dobć jsou vyhledń- 
vany sbćrateli vojenskych veterani pro 
nenśroćnou obsluhu a możnost bezproblć- 
movćho piesunu po komunikacich. 

V oblasti taktickotechnickych dat jsou 
mezi riznymi prameny disproporce, także 
uvadim ty, kterć se nejvice shodujf. 


Hmotnost 4,5 aż 6 t 
Rozmóry 5620 x 2040 x 2200 mm 
Pancćfovśni 6,4 aż 12,7 mm 
Rychlost 89 km/h 
Nódrże 1201 
Spotieba 331/100 km 
Dojezd 400 km 
Brod 710mm 


PROFILY 


Pohled do prostoru Fidiće. 
Driver's compartment. 


pos TOZ 
ESOOŚWÓĆ: 
Pohled shora do interićru. 

The interior viewed from above. 


Pohled do prostoru osódky. 
View into the crew compartment. 


Pohled na zadni ćdst vozidla. 
Rear part of the vehicle. 


Pohled do prostoru pfedni nópravy. 
View of the front axle. 


Pohled do prostoru zadni ndpravy. Posuvny drźók kulometu. 
View of the rear axle. Sliding machine gun mount. 
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5 IAVUJEME 


„A ktery z vśs je Pink?* zpfvą se v jednć pisni 
skupiny Pink Floyd, a stejnć tak jsem i ją odjiż- 
dól do Mostu s imyslem ziskat odpovćd na 
otazku: „Ktery z vas je Eduard?" 

Firma sidli pod napodobeninou hradni vćże, jeż 
se tyćf na krisnćm livovćm kopećku a kontras- 
tuje s druhym vrchem obklopenćm betonem 
mćsta Most. Spolećnosti patff cel hezką bilń 
budova, difve śkola. Je to dobie, protoże uvniti 
je svćtlo a veselo. 

Kdo je Eduard jsem se nedozvćdćl, to musim 
pfiznat hned na zaćńtku. Zato jsem na exkurzi 
vedenć panem Śulcem - spolumajitelem firmy - 
vidćl, jak elegantnć se zmćnf pas naćervenalćho 
plechu na titćrna zpótną zrcatka do phantoma. 
Dćlś se to takhle: nejdiiv hodnć silny pan ten 
plech nakróji velkou naprosto rućni pakovou 
tezaćkou na velkć ćtverce. Jiny silny pan plech 
dokonale vyćisti. Kousky se odnesou za zavćs 
do mistnosti, kter4 m4 żlutą okna, a tam se na 
nć nażehii namodralń fólie citliva na ultrafialo- 
vć svćtlo. Nókolik takovych plechi se polożi na 
velky stul. K jeho sklenćnć plośe se pficucnou 
vyvóvou a posviti se na nć zespoda zvlśśtni 
hodnć silnou zafivkou (proto foto-lept). Fig- 
lem, ktery je firemnim tajemstvim, se totćź pro- 
vede na spravnćm mistć druhć strany. Na- 
svicenć kousky se vyvolaji na ćastećnć svćpo- 
mocnć vyrobenć lince podobnć jako film a pri 
tom odplave to osvćtlenć. Na dalśf lince se 
kyselinou plech lepta (proto foto-lept) tam, kde 
uż ho ted nechrani tólie. Pak se rozpusti zbytek 
fólie, plechy se zkontroluji a ve zvlśśtni lazni 
ocisti. Stale jeśtć jsou to plochy asi dvacetkrót 
vóthi, neź zname z obalu. Teprve ted je pani 
rozseką na jednotlivć konećnć vyrobky. Jinś 
pani nebo pan k nim posklśdaj navod a vsunou 
je do igelitovćho pytliku. Nic to neni, że? 

„V roce 1989, kdyź se poprvć dovolilo podni- 
kan, i kdyż hodnć omezenć, jsme se chodili 
ptat tady do vyrobny tistćnych spojń, jak maji 
udćlanou linku. Smśli se nam, że si chceme 
doma udćlat jejich miliónovć zafizeni. O dva 
roky pozdćji, kdyź je ruŚili, jsme nóco z jejich 
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vybaveni vykoupili, ale vćt$ina toho vlastniho 
nam posloużila lip,* vypravel pan Śulc nad svi- 
ticim stolem. V domć viibec vladne kutilska 
preciznost; ve sklepć maji Gistićku odpadni 
vody vlastni konstrukce a vyroby, z jejfhoż 
odtoku je hygienik ochoten pit (dobrą, skoro 
ochoten). Ovsem zafizeni mą nćjakć administ- 
rativni nedostatky... 

Linka, kterą zaćiną roli plechu a konći malym 
balićkem, je vlastnć jen jednou stranou jakćho- 
si vyrobniho ypsilon. Jeho druhou pomyslnou 
nożićku tvofi pfiprava. Jejim zazemim je dobie 
uspofadany archiv a poćitaćovć pracovnf stani- 
ce s elitnimi programy Autocad k navrhu foto- 
Sablon. Navody se dćlaji na Corel Draw. 
„Existuje jista piedstava, na kterć modely by se 
mohly vytvofit sady. Mame nókolik konstruk- 
tćrii, ktefi se specializuji na techniku riznćho 
druhu a obdobói, a ti hodnć pfichazeji s nvrhy. 
Pak se obstara kit, mćf se a zaćne se kreslit.* 
Co delśte, kdyż se dostane do rozporu modelo- 
vć zpracovńni a uspotadani modelu - tfeba kdyż 
se do nćj vóćrnć zpracovaną piistrojova deska 
nevejde? „Snażime se najit kompromis, coż 
nekdy neni jednoduchć. V zsadć ale sada patń 
ke konkrćtnimu kitu, a i tam mohou byt potieba 
lpravy. V jinćm modelu uż mohou byt potiże 
vótśf, a to uź miżeme ćekat dopis od modelkie, 


jak że jsme to ty lepty udćlali, że vibec nesed- 
nou.” 

Setkal jsem se s nazorem, że nćkdy jsou ve 
va$ich sadach dily, kterć se vlastnć na zpraco- 
vani plochym „plechem* ani nehodi, tieba 
kniply nebo celą tlakova lahev v pilotnim pro- 
storu va$eho eindeckera. „Naśi filosofii je 
dodat modeląfi v$echny dily, kterć by se mu 
snad mohly hodit a kterć soućasnymi technolo- 
giemi z plastiku viibec lisovat nejdou nebo 
vychazeji nekvalitni. Ano, knipl z leptu je plo- 
chy. Ale kdyż ho natfete hodnć hustou barvou, 
tak mate po problćmu (to se tyką i vzper dvou- 
plośniku, navie u fady letouni jsou skutećnć 
velice tenkć), Ostatnć v budoucnosti viibec bu- 
dou naśe dily z trochu silnćjsihe plechu, coż 
usnadni zpracovani. Navie nezapominejte, że 
na takovć detaily uvniti kabiny vidite vćt$inou 
jen jednim okem, także nemśte prostorovć 
vidćnf. Zkuste si to na tćch plochych, vćtśinou 
to ani nepoznńte.* 

Priznam se, że to mć viibec nenapadlo. Je ale 
mnoho modelślt, ktefi si dńvajf praci i s vyba- 
venim, kterć urćitć vidót nebude - nekdy jim 
takć vychazi vstiic vyrobce kitu, viz tfeba toa- 
letni papir v KC-135. „Ano, ale jak jsem iikal, 
każdy si miże vybrat, kterou cestou chce jit, 
a że si ze sady vybere to, co mu sedf. Proto takć 
jsou naśe soućasnć sady v porovnani s minulos- 
ti vśeobecnć bohatśi - a mimochodem myslim 
si, że toto vśeobecnć rozśifeni se nim navic 
podafilo za sluśnou cenu.* 

Nestalo by za to vaśe velkć zkuśenosti s praci 
s dily nćjak zakaznikim sdólit? Tfeba by je pie- 
śly nókterć zbytećnć obavy. „Piipravujeme 
takovy letaćek, ktery budeme do sad piiklądat 
a kde by byly ruznć tipy a rady. Navic novć 
napady se objevuji poród - tieba proto, że dily 
expedujeme odmaśtćnć, nenapadlo nas radit 
modeląfiim, aby je pfed barvenim jeśtć odmas- 
tili, ale vhodnć to je, protoże pi zpracovśni je 
pokryje mastny film z prstli a barva na nich drźi 
jeśtć huf neż normślnć. Tóch napadii bude urći- 
tć vie. 

Vśichni, kdo sleduji modelatsky trh vćdi, że 
Eduard nejsou jen lepty. Jaky je zajem o mode- 
ly letadel z prvni valky? „Zajem je o vśechno, 
co se uvede nćjakym novym zpiisobem a takć 
o ćem se dą doćist v odbornćm tisku. Posledni 
novć ćtvrtky letadel z prvni vślky vznikly 
nókdy v sedmdesńtych letech. Od tć doby se 
kupodivu objevilo i dost novych podkladii, 
także ty modely jsou zastaralć nejen technolo- 
gif vyroby. Zajem v zahranići o prvni naże kity 


, PREDSTAVUJEME 


byl velky - i kdyż nejsou na stavbu ńplnć jed- 
noduchć a ani to nebyly ty nejznamcejśi typy - 
ale co nas opravdu piekvapilo, byl velky zajem 
u nas. Także pfedpokladame. że se pomalu pro- 
pracujeme pfes zajimavć typy okrajovć k zaji- 
mavym typim nosnym. Nemćlo by to trvat 
dlouho; Fokker D VIII rozhodnć okrajovy neni 
a pfijde na fadu brzy. Ted se dodóćlava Pfalz 
D III a Brandenburg D L.* 

Ptam se na svć oblibenć dvaasedmdesńtiny. 
„I kdyź ty prvni sopwithy se prodśvaly dobie, 
budou spfż vyjimkou - planujeme napiiklad 
Fokker D VIII a Breguet XI. Budeme budovat 
piedevśim ćtvrtkovou fadu.'* 

Dilnićka, ve kterć vznikaji piedlohy pro vyrobu 
modeli, je vyzdobenń relikviemi socialismu. 
Nejpodstatnejśi je tu bćźny kitafsky pracovni 
stól, zavaleny nafadim, lahvićkami a harabur- 
dim viibec. A tady znovu ten zazrak, ktery uż 
jsem vidćl pfed tim na trase mezi civkou z vśl- 
covny a balićkem ve skladu: vzniką tu z nićeho 
nóco. To nćco tentokrat vypadą jako kit, ale je 
to KIT, kit-tata, ktery nesmi mit vibec żadnou 
vadu, protoże by ji pak mćly vsechny jeho dóti. 
Modely Eduard jsou jinak dobrym piikladem 
spoluprące ti velikani nażeho kitafskćho prii- 
myslu. Vźdyt nenf tajemstvim, że plastikovć 
vylisky ani obtisky nevznikaji v Mostć. 
Obtisky... jak je to s touto tfetf fadou vyrobki? 
„Ty budou vznikat dal v obou mófitkach.* 
Zadąvńte i zpracovani piipravy nebo jen tisk? 
„Dodavame kompletni piipravu, naś partner je 
jen tiskne.* Obtisky jsou precizni, jsou ale snad 
aż piiliś tenkć. I kdyź dokonale pfilnou, neni 


Datum konśani: 24.-25. zań 1994 


Misto konśni: 

Poradatel: 

na adresu: 
Miroslav Navrńtil 
U Pergamenky 8 
170 00 Praha 7 


v mfistć konśni 


v plastikovćm 
modelarstvi 
kat. I. a II. 


ĆMMOS, sekce plastikovćho modelfstvi, vy- 
hladuje Mistrovstvi ĆR v plastikovóm modelśf- 
stvf v kategoriich I. a II. Soutćż je otevfenń, tj. 
pro vsechny modelśfe, organizovanć Ci neorga- 
nizovanć, bez jakćhokoliv postupovćho kliće. 


areąl Muzea letectvf a kosmonautiky 
VHU, Praha 9-Kbely 

KPM Praha 10 ve spoluprąci s Muzeem 
letectvi a kosmonautiky VHU 
Prihlśky nutno zaslat doporućenć nejpozdćji do 4. 9. 1994 
Ceskomoravsky modelafsky svaz 


Prejimka modeli: 24. 9. 1994 od 9.00 do 12.00 


Ubytovśni je zajiśtćno proti zavaznć prihlAśce se zalohou (100 Kć 


za noc) v hotelu Vodnich staveb v areńlu Vltava, Praha 10-Hostivar. 


legrace honit po celćm trupu zmuchlany znak. 
„Vime o tom a uż jsme jednali o możnosti na 
tlouśtce trochu piidat.** 

Jeśtć jsem toho vidćl a slyśel pod kopcem s hra- 
dem mnoho. Sopwithy ve vitrince maji na kulo- 
metech spouśtć a na plovacich letokruhy (pan 
Pądśr stavćl ukazkovych modeli dvacet jen od 
tohoto typu). Medaile Model Fan z norimber- 
skćho veletrhu za sćrii kovovych dili je vćtśi, 
neż jsem si piedstavoval. Za Fokker E III dosta- 
li v americkćm ćasopise Military Model 
Preview uvśdćjfcfm novć v$yrobky skoro vsech- 


Firma MPK meni svć 
dosavadni pisobiśte ! 


Nova adresa: 


MATTANELLI 


zj 
ny dosażitelnć hvćzdićky a mćli z toho opra- 
vdovou radost, i kdyż o tom skoro nemluvili. 
Vśichni byli milf a nikdo nikam nepospichal. 
Kdyżź jsem vyjądfil nediivćru k pohośtćni bylin- 
kovym zdravotnim ćajem, nabidli mi gynekolo- 
gicky, protoże ten mi piece ubliżit nemiże. 
Zapomnćl jsem se takć zeptat, ktery je Eduard, 
ale to nevadi. JĄ to vim. Eduardi jsou tam urći- 
tć vSichni. 

(Jifi Lizler) 


POZOR POZOR 


ul. U Prioru 


00 Praha 6. 


PO BOX C. 95 
tel. 02/310 3635, tel./fax 02/310 3636 


Zde naleznete vsechny modelafskć 
firmy, ktere znate z UnhoSte. 


I! NEPREHLEDNETE ! 
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HISTORIE 


zakaz 


Lovci nad Atlantikem 


Jiri Rajlich, Jiri Sehnal 


Nejdelśi bitvou 2. svótovć vślky byla beze- 
sporu bitva o Atlantik. Trvala prakticky ce- 
lych est let. Do bojii proti nemeckym ponor- 
kam, vaźnć naruśujicim spojenecky lodni pro- 
voz, nezanedbatelnou mćrou zasahlo pobieźni 
letectvo (Coastal Command) RAF, provśdeji- 
ci prakticky każdodennć hlidkovou Ćinnost 
nad nedozirnymi prostorami Atlantiku. Pri 
vlastni ztrątć asi 740 letound se tomuto svazku 
podafilo potopit kolem 220 nćmeckych a ital- 
skych ponorek. Do tćto kampanć pozoruhod- 
nym zpisobem zasahla i 311. bombardovaci 
perut. Bćhem svćho piisobenf u Coastal 
Command vypńtrala kromć celć fady povr- 
chovych plavidel i 45 ponorek a na celou fadu 
z nich provedla velmi zdaiilć ńtoky. Podle 
povślećnych zkoumóni jeji Wellingtony a Li- 
bertory potopily, nebo se podilely na poto- 
peni celkem pćti ponorek (U-578, U-966, 
U-971, U-1060 a U-3523) a estou (U-106) 
pośkodily. Vzhledem k omezenćmu prostoru 
se nemiiżeme tćto tćmatice vćnovat v celć jeji 
Sffi. Omezujeme se proto alespoń na strućnć 
zmapovóśni zminćnych ńspóźnych zasahii. 

25. 7. 1942 vyplula z piistavu Lorient ve Fran- 
cii na svou sedmou vypravu ponorka U-106 
(typ XB) pod velenim Kapitanleutnanta 
Hermanna Rasche. Nezpozorovana plula dva 
dny aż do 27. 7., kdy ji v 15.30 h v Biskajskćm 
zalivu (poloha 46.25 N, 09.28 W) spatfila 
vynofenou osadka Wellingtonu Mk. IC 
DV664 (KX-A) od 311. perutć, kterą vzlótla 
na obvyklou protiponorkovou patrolu z letiśtć 
Talbenny v 09.18 h. S/Ldr Josef Stransky se 
svou osądkou ji spatfil na vzdalenost 3 km 
plujief v protismćru a okamźitć se na ni vrhl 
jako jestrab. U-106 se ani nepokusila o pono- 
feni, ale zaćala manćvrovat a zahójila palbu 
z miistku. Z patnąctimetrovć vyśky shodil 
Stransky tfi hlubinnć nóloże a zaroveń piedni 
stfelec zahajil palbu na tfćlennou obsluhu 
protiletadlovćho kanónu, kterou zneśkodnil. 
Naloże explodovaly asi v sedmimetrovć 
hloubce a na hladinć, kousek od ponorky, se 
zvedly pótadvacetimetrovć vodni gejziry. 
U-106 se zastavila, kdyź Stransky z pouhych 
t'i metrii shodil dalśf dvć naloże, z nichź jedna 
vybuchla pfimo u boku plavidla. U-106 se 
potopila a zmizela pod hladinou. Zdstala po ni 


pouze velka sedo-zelena olejova skvrna na 
hladinć... 

Jak vyślo teprve pozdćji najevo, tóżce pośko- 
zena U-106 se rychlosti I uzlu dovlekla do 
piistavu St. Nazaire, kde $e musela podrobit 
diikladnć opravć. Na svou posledni, desatou 
vypravu se vydala 29. 7. 1943, ale uż se z ni 
nevrśtila definitivnć. 2. 8. 1943 padla za obćt 
Sunderlandim od 228. perutć RAF a 461. 
perutć RCAF. 


'37 ze 40 muźu jeji osądky, vćetnć kapitana 


Oberleutnanta Wolfdietricha Damerowa bylo 
zachranóno a padlo do zajeti. Do tć doby ji 
padlo za obćt 20 spojeneckych plavidel. 
S/Ldr J. Stransky zahynul nad Francif v noci 
21. 6. 1944 jako velitel letky u 21. perutć na 
Mosquitu FB.Mk.VI NT182. 

Prvnim potvrzenym „ólovkem* 311. perutć 
byla ponorka U-578 (typ VIIC). Vitćzem se 
10. 8. 1942 stal Wellington Mk.IC HF922 
(KX-H) s osadkou F/O Josefa Nyvlta, jenż 
vzlól na rutinni protiponorkovou hlidku 
z Talbenny v 11.05 h. Ve 14.40 h Nyvlt spat- 
fil na hladinć Biskaje vynofenou ponorku 
a neprodlenć zańtoćil. Ani v tomto piipadć se 
plavidlo nestaćilo ponofit. V pikć shodil Nyvlt 
trojici nalożi, kterć explodovaly 3, 8a 20 mod 
ponorky. I v tomto pfpadć piedni stielec 
zahójil palbu na tfićlennou obsluhu kanónu na 
mtiistku, kterą se srdnatć branila. Na potapćjici 
se U-578 zadńtoćil Nyvlt znovu a shodil zbylć 
tli naloże, z nichź jedna explodovala pfesnć 


——— (| „mo 


v mistć, kde se ponorka potopila definitivnć. 
Kdyż po toku stroj kroużil nad mistem stiet- 
nuti. spatfila osądka vice neż tficetimetrovou 
olejovou skvrnu na povrchu moie. Po piil- 
hodinć se tato skvrna zvótśila aż do priimćru 
50 m. 

Tak skonćila ćtvrtą a posledni atlanticka 
vyprava ponorky U-578, kterą byla postavena 
firmou Blohm a Voss v Hamburku a spuśtćna 
na vodu v kvótnu 1941. Na svou posledni misi 
vyplula 6. 8. 1942 ze St. Nazaire pod velenim 
Korvettenkapitana Rehwinkela. Od svć prvni 
vypravy v lednu 1942 potopila sedm lodf. ale 
to bylo ve. Pod Nyvltovymi pumami naśla 
svdj hrob v poloze 45.59 N, 07.44 W. tj. 
v Biskajskóćm zólivu severnć od naysu Ortegal. 
I F/Lt J. Nyvlt s osńdkou zaplatil svou dań 
slużbć u Coastal Command. Dne 15. 9. 1942 
se jeho Wellington Mk.IC HD892 (KX-Y) 
nevrótil z dalśf patroly. Jak se pozdćji ukazalo, 
stroj byl sestfelen dalkovym stihaćem Junkers 
Ju 88C-6 pilotovanym Leutnantem Deuperem 
od ńtvaru V(Z)/KG 40 ze zakladny Lorient. 
Nikdo z osądky nevyvózl... 

Dne 5. 10. 1943 vyplula z Trondheimu v Nor- 
sku na svou prvni vypravu ponorka U-966 
(typ VIIC) pod velenim Oberleutnanta Ekker- 
harda Wolfa. Plavidlo postavila rovnćż firma 
Blohm a Voss v Hamburku a na vodu jej spus- 
tila 14. 1. 1943. Dne 10. 11. 1943 v 04.09 h ji 
v Biskaji objevil Wellington od 612. peruti 
pilotovany W/O Ianem Gunnem. Shodil na ni 
Żest nalożi, ale ty byly „krątkć”. 

Po vzajemnć vymćnć palby se U-966 ponofila 
a zmizela. Nouzovć volani ponorky v pozici 
44.39 N, 09.08 W vśak zachytil Liberator od 
americkć perutć VPB 103 USN pilotovany Lt. 
K. L. Wrightem. V 11.40 ji zachytil jeho radio- 
lokator a zakratko na ni zańtoćil. Vysypal na 
ni svć nóloże a ostfeloval ji z palubnich zbra- 
ni. U-Boot s ponofenou zadi zaćal za sebou 
zanechąvat olejovou skvrnu a jeden namoinik 
z obsluhy protiletadlovćho kanónu zdstal viset 
mrtev pies zabradli mistku. Krątce na to se na 
scćnć objevil i jiny Liberator od perutć VPB 
110 USN, za jehoż fzenim sedćl Lt. J. A. 
Parrish. Ponorka se zaćala opót branit, kdyż se 
na ni Liberator vrhl ze slunce. Svrhl Żest nalo- 


Liberator GR. Mk. VI FL941 (F) z vyzbroje „tristajedenactky”. 
Liberator GR Mk. VI FL941 (F) belonging to the No 311 Squadron. 
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Pfalz D III 1386/17 s nimż 

4 u Jasta 22 letal a 3. dubna 
1918 zwitćzil nad strojem Sop- 
with Camel Lt. Alfred Lenz. Stan- 
dardni zbarveni doplńuje ćernć 
osobni oznaćeni na trupu, hor- 
nim kridle a VOP. 


Lt. Alois Heldmann lćtal u Jasta IO s kamuflo- 
vanym strojem D II 1 395/1 7. Kamuflóż tvofi 
tmave zelend a svćtle fialovd (Mauve) barva na 
kornich a boćnich plochach. Spodni plochy jsou 
natreny standardni „hlinikovou* barvou. KFiże 
jsou na natrenych plochach bile lemovóny. 


Bećhem zart 191 7 poużival Pfalze D III 1396/17 Obh. Os- 
car von Boenigk, eso Jasta 4. Ocas letounu je natren svćtlejsi 
modrou barvou, trup je obtoćen ćernym pdsem — oznaćeni 
jednotky. 


HPM 8/94 


Y ćervenci 191 7 se u Jasta IO ob- 
jevily prvni Pfalzy D III, se stribro- 
$edym ndtćrem. Stroj 1370/17 
testoval v tćto podobć (luty predek 
— oznaćeni jednotky, ćernć pruhy 
na trupu) Lt. Werner Voss (48 vi- 
tćzstvi, Pour le Mćrite). Pozdćji 
s timto Pfalzem lćtalo dalśi eso, Lt. 
Hans Weiss a 27. 12. 1917 byl 
v jeho kokpitu donucen k pristani 
Brity a zajat Vzfw. Hecht, ale to jiż 
s pozmenćnym markingem. 


Dnes Vśm piedstavujeme općt jednu zajima- 
vou, netypickou kamuflaż MiGu 23MF ćeskćho 
letectva. 

V ćervnu letośniho roku oslavili prisluśnici 1. 
stihaciho leteckćho pluku dislokovanćho v Ćes- 
k$ch Budejovicich 50. v$roći vzniku svćho ńtva- 
ru. Soućśsti oslav vyroćf vzniku pluku byl i letec- 
ky den, kter$ se konal na letiśti v Ćeskych Budć- 
jovicich v sobotu 18. 6. 1994. Jiż na generślce 
v pźtek 17. 6. 1994 mohli navśtćvnici pri zahśje- 
ni letovych ukzek spatfit MiG 23MF trupovćho 
Gisla 3646 v novóćm „dóabelskóm* kabótć. 

Myślenka nastiikat u prileżitosti tohoto v$- 
roći jedno letadlo jako pfedvadóci a zaroveń 
vyroćni vznikla koncem kvćtna 1994. Na pie- 
stiikani byl vybran MiG 23MF trupovćho Gisla 
3646. Shodou okolnosti je to jeden ze tti letou- 
ni, kterć jako pryni z tćto rady pristaly dne 
24. 8. 1978 na izemi naśi republiky a to na zś- 
kladnć 9. stihaciho pluku v Bechyni, jelikoż v tć 
dobć nebyla na domovskć zakladnć 1. slp 
v Ćesk$ch Budźjovicich vyhovujici dróha. 
V pozdćjśi dobć byl z organizaćnich diivodi 
pierazen k 11. sip do Żatce. Na jaie 1989 se 
definitivnć vrac na svou domovskou zakladnu 
k 1. sip do Ćesk$ch Budćjovic. Jeden z diwodi, 
proć na piestrikani byl vybran prźvć tento stroj, 
je, że letouny fady 23MF se bćhem letośniho 
roku postupnć stahuji z letovćho provozu a le- 


NE 
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toun ć. 3646 mćl nejvice letovych hodin v re- 
zeryć do zrużeni. 

Pri vzniku vytvarnćho navrhu bylo zamćrem, 
aby motiv mćl primy vztah k historii pluku. 
Z tohoto diivodu byl vybran motiv Certa, jenż je 
oficialnim znakem 1. slp. Vytvarny navrh pak 
v rekordnć kratkćm Case 3 dni zpracoval pan 
Stanislav Hójek. 

Vlastnf strikani letounu zaćalo v patek 3. 6. 
1994 v odpolednich hodinach. Zakladni nśstfik 
$edou, rudou a ćernou baryou provedl pan 
B. Ćerv. Ve veternich hodinśch tćhoż dne bylo 
letadlo prestrikano. V sobotu a v nedćli panoyć 
S. Hajek, M. Pech, P. Soukop a J. Martinek do- 
dali letounu jeho soućasnou podobu. 

Letoun je cely nastfikan vysoce lesklymi bar- 
vami. Ocasni Góst letounu je svćtle sedś, stejnou 
barvou je pak provedeno i trupovć Gislo 3646 
a tygrovśni na prfdi letadla. Stredni Cast letadla 
je jasnć ruda, stejnou baryou jsou nastfikśni 
oba dźblovć (pozor każdy z nich je jiny), ćislice 
50 (znazorńuje v$roći pluku), napis Hell-figh- 
ter, lemovśni źraloćń tlamy, oći a nozdry. Cer- 
nou barvou je nastfikśna piedni Cast letadla, 
kridla (horni i spodni strana), kontury dóbla, 
jeho netopyfi kridla, trojzubec a panenka oka 
źraloka. Bilou barvou jsou nastfikany źraloći 
zuby a oći, dźbliv zub, oko a lesk na kopytć. 
Na levćm krytu piedni podvozkovć nohy je Że- 


dou barvou podepsśn cely realiżaćni tym, ktery 
se aż na jednu vyjimku skladal z fad civilnich 
osob — leteckych fanouśki. 

Jeśte pór slov k detailiim, kterć jsou soućśsti 
kamuflaże. Netopytf kiidla, kter4 m4 dźbel, 
symbolizuji prisluśnost letadla k druhć letce 1. 
slp, kter4 m4 ve znaku netopyra. Rovnćż tygro- 
vanf „ćumśku* letadla skryva svou symboliku 
— v sestavć 2. letky 1. slp je zarazen zbytek 1. 
A o letky bvalćho 11. slp dislokovanćho 
v Żatci, kter4 lćtala na letadlech MiG 29A 
a mćla ve znaku tygra. 

Letoun byl premićrovć predstaven vefejnosti 
na v$że uvedenćm leteckćm dni v Ćeskych Bu- 
dejovicich a modelale jistć potćśilo, że jiź zde 
byly k dostani obtisky v mófitku 1:72 s moti- 
vem dóbla, kterć v rekordnć kratkć dobć 12 
dni od vzniku originślnf predlohy dokśzal vy- 
robit pan Milan Pech, majitel firmy MPD 
z Kladna. 


Text a foto: 

Petr Soukop 

Foto na titulni stranć: 
Vladimfr Teichert 
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U Jasta 21 lótal na Pfalzech D IIUD Illa Lt. Fritz 
Hóhn (21 vitezstvi). D III 401 1/1 7 nese za kokpi- 
tem oznaćeni jednotky — ćernobily pruh a bohaty 
osobni marking. KFiż na smćrovce je bile lemovany. 


Barevnć naprosto klasicky Pfalz D III, 
$edostribrny stroj 4017/17, do jehoż 
kokpitu usedal velitel Jasta 28 Li. Emil 
Thuy (35 vitezstvi, Pour le Mćrite). Le- 
toun je vśak prece jen nóććim zvldśtni, 
a to na levć stranć trupu pred kokpitem 
umistenym teleskopickym zamćrovaćem 
— Thuy miril levym okem. 


28. ledna I918 byl v souboji se ttemi 
Spady sestfelen Pfalz D III 4169/17 od 
MARINE FELD Jasta II. Pilot Flugmaat 
Undiener nepreżil nouzovć pristani. Ocas 
letounu je natńen bile a na trupu je jako 
osobni oznaćeni poużit śachovnicov$ mo- 
tiv. 


Żlutou barvou, kterń byla zókladni barvou Jasta 
10, pomalovany Pfalz D III Lt. Hanse Kleina (22 
vitezstvi, PIM). Kriż na smćrovce je lemovany zbyt- 
kem piivodniho nótćru. 
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żi a stfelci palbu općtovali. Osadka zpozoro- 
vala nekolik vybuchdi po jejf levć stranć, ale 
pak ji ponorka zmizela z oći. Pośkozeną 
ponorka smófovala ke spisnym śpanćlskym 
biehim a 5 km od nich zaznamenal jeji ra- 


darovy odraz  Ćeskoslovensky Liberator 


GR.Mk.V BZ774 (D), pilotovany F/Sgt Ota- 
karem Żantou. Nejprve nad nf zakroużil, aby 
zjistil jeji pifsluśnost, a ve 13.45 h zańtoćil. 
Obsluha protiletadlovćho kanónu općt zahóji- 
la palbu a U-Boot co nejrychleji smófoval ke 
spanćlskćmu pobieżf. Żanta vysunul zavósy 
s raketami SAP 60 a zaćal je odpalovat. Prvni 
dva pary raket sice selhaly, ale zbylć ćtyfi 
dopadly blizko ponorky a zfejmć ji vaźnć 
zasahly. U-966 uvazla na mćlćinć v zatoce De 
Santafata, osadka ji znićila a zachrónila se 
v ćlunech. 

Ani P/O Otakar Żanta se konce vślky nedo- 
ćkal. Jeho Liberator GR.Mk.V BZ995 (J) se 
13. 3. 1944 nevratil z patroly nad Biskajem 
a i ten zfejmć padl za obćt Ju 88C-6 od 
V(ZY/KG 40. 

Dalśi uspóch dobyla 311. perut v obdobi spo- 
jeneckć invaze do Francie. Ponorka U-971 
(typ VIIC) byla na vodu spuśtćna v dnoru 
1943 firmou Blohm a Voss v hamburskć lodć- 
nici. Dne 8. 6. 1944 vyplula z Kristiansundu 
pod velenfm Oberleutnanta Waltera Zepliena 
na svou prvnf patrolu do prilivu La Manche, 
ktery byl tehdy mimofśdnć silnć proćesavan 
letouny Coastal Command. Jiź. 16. 6. ji Wel- 
lington od 407. perutć RCAF pośkodil torpć- 
domet a na druhy den si ji vzal na muśku rov- 
nóż Sunderland 228. a Halifax od 502. perutć. 
Dne 24. 6. 1944 spatiila osądka Ćs. Liberątoru 
GR.Mk.III BZ763 (O) v Kanśle v poloze 
49.00 N, 05.40 W dvć ćństećnć vynofenć 
ponorky. Jednou z nich byla pravć U-971. 
Kapitan letounu F/O Jan Vella nevśhal ani 
okamżźik a zańtoćil nejen Śesti nalożemi, ale 
i dvóma raketami. Pi daliim nóletu se uż 
Vella mohl orientovat pouze podle vysunutć- 
ho periskopu U-971, vypólil dvć rakety a sho- 
dil dvć naloże. Pak uź osądka mohla pozoro- 
vat jen dohru, jejimiź hlavnimi aktćry byly 
torpódoborce HMS Eskimo a HMS Haide, 
kterć ponofeny U-Boot zaćaly „ramovat* hlu- 
binnymi nalożemi. Voda se zaćala „varit* 
a devśta naloź dpnutila ponorku k vynoieni. 
Oba torpóćdoborce na ni pólily a znićily ji vćż. 
Byl sice ućinćn pokus vylodit se na ni, ale 
dfive, neźli k tomu doślo, plavidlo $lo ke dnu. 
52 z 53 mużi osadky U-971 bylo vyloveno 
torpódoborci a putovalo do zajeti. Vitćzstvi 
bylo piiznaino Ceskoslovenskćmu  letounu 
i obćma torpćdoborciim. F/O J. Vella zahynul 
10. 1. 1945 pri havśrii letounu Oxford 
Mk.l PH404 ve snćhovć boufi ve Skotsku. 
Dne 27. 10. 1944 letouny Firefly od 1771. 
perutć FAA z letadlovć lodi HMS Implacable 
napadly v norskych vodach dalśf ponorku 
a pumami a raketami ji pośkodily. Ślo o plavi- 
dlo U-1060 (typ VIIF) Oberleutnanta Herber- 
ta Brammera. U-Boot byl vyroben firmou 
Werfte v Kielu ak jeho spuśtćnf na vodu doślo 
8. 4. 1943. V dobć ńtoku letounii plula z Nar- 
viku do Bergenu. Kromć jeji obvyklć osadky 
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U-Boot, ktery se vzdal dne 10. 5. 1945 Liberatoru GR. Mk. VI EV953 (PP-K jako Kosta). 
Osddka WIO A. Netrefy jej doprovdzi do britskćho pristavu. 

U-Boot which gave-up tot the Liberator GR Mk. VI EV953 (PP-K for Kostva) on 10rh May 1945. 
The crew lead by W/O'A. Netrefa escorts the vessel to the British port. 


Ponorka U-966 napadend americkym Liberatorem 10. 11. 1943. U Śpanelskćho pobreżi tuto 


a 
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ponorku „dorazil* FISgt. O. Żanta od 311. perutć. 
U-966 submarine attiacked by an American Liberator on 1Orh November 1943, F/Sgt O. Zanta 
from No 311 Squadron gave it the finishing blow near the Spanish shore. 


La Manche, severnć od Ushantu, 24. 6. 1944. Liberator FIO J. Velly provódi druhou zteć 
dvema hlubinnymi ndlożemi na ponofenou ponorku U-971. Jeji osud zakradtko zpećeti dva 
britskć torpódoborce. 

The Channel, North of Usham, on 24th June 1944, F/O J. Vella's Liberator performs the second 
attack on the submerged U-971 using depth charges. Two British destrovers later complete its 
deStULv. 


HPM 6/94 17 


Krdtce po startu proti ponorce U-1060 dne 29. 10. 1944 havaroval Liberator Mk. V BZ 2720 (G) 
PIO K. Pospichała. Pet letcii zahynuło a zbyli ćtyri utrpeli vażnd zranent. 

P/O K. Pospichal's Liberator Mk. V BZ720 (G) crashed shortly after taking off against the U-1060 
on 29ih October 1944. Five crew members died, resting four were severely hurt. 


se na jejf palubć nachazelo jeśtć 28 dalśich 
namoiniku zachranćnych z ponorky U-957 
(Oblt. Schaar), kter4 se 19. 10. potopila po 
sraźce s nćmeckou lodf zapadnć od Trómsó. 
Dne 29. 10. 1944 se ve Vega Fjordu, jiźnć od 
Bodo u norskćho pobieżi, stala cilem dvou 
Halifaxii od 502. a dvojice Liberatori od Ćs. 
311. perutć. Cegi startovali z Tainu ve Skotsku 
a ponorku objevili v poloze 65.24 N, 12.00 
E (u ostrova Fleina). Jako prvni zadtoćil 
v 09.03 h Liberator GR.Mk.V FL949 (Y) 
F/O Josefa Pavelky a po nóćm v 09.21 h nasle- 
doval i BZ723 (H) S/Ldr Aloise Śedivćho. 
Pavelka na U-1060 uvśzlou na mćlćinć zańto- 


Cil celkem sedmkrót. Ve ćtyfech sadach vypń- 
lil celkem $estnóct raket SAP 60 a shodil ćtyfi 
naloże. Pifestoże po Liberatoru pólila nejen 
ponorka, ale i dalśf nómeckć lodć, jakoż i flak 
z pobieżf, zaznamenal nejmćnć sedm pfimych 
zsahii. Za stejnć „asistence* vypślil $estnact 
raket a shodil ćtyfi nloże v Żesti naletech 
i Śedivy a docilil osm pifmych zasahii. Na hla- 
dinć se rozlila olejov skvrna o prtmćru 20 m, 
kterą se stale rozŚifovala, z U-Boot odlćtaly 
kusy a mofe okolo bylo poseto troskami. 
Ponorka U-1060 byla totalnć znićena 
a v jejich ńtrobach naślo smrt celkem 61 n4- 
mofniki. Vyjma radosti nad dosażenym ńspć- 


chem je z ćeskoslovenskćho hlediska akce 
zahalena smutkem. Liberator BZ720 (G) 
P/O K. Pospichala, ktery se mćl akce proti U- 
1060 rovnćż zdćastnit, totiź kratce po startu 
tćżce havaroval jiźnć od Wicku. Pćt letcu 
zahynulo a ćtyfi zbyli vyvśzli s tśżkymi zra- 
nóćnimi. 
Posledniho zvyśeni svćho bohatćho bojovćho 
skóre dosahla „tfistajedenctka* na samćm 
konci vślky., 5. 5. 1945. Liberator GR.MkVI 
KG861 (PP-L) kapitana W/O Jindficha Be- 
neśe odstartoval z Tainu v 15.58 h k patrole 
nad Baltem. Ve 20.32 h zaznamenal radarovy 
operator na svć obrazovce ponorku ponofujfci 
se v pozici 57.27 N, 10.38 E. Prvnf sada nólo- 
żi Śla sice ponćkud mimo, zate druha zazna- 
menala pfimy zasah. Na hladinć se objevila 
velką olejova skvrna a zcela znićena ponorka 
se jako leklń ryba obrątila dnem vzhdru. 
V nókterych pramenech starśiho data je uva- 
dóno, że se jednalo o ponorku U-2365 (typ 
XXIII), pifpadnć U-534 (1XC/40), potopenć 
tćhoź dne. Ve skutećnosti je nyni pozitivnć 
zjiśtćno, że Ślo o plavidlo U-3523 (typ XXI), 
kterć toho dne pod velenim Oberleutnanta 
Wernera Miillera vyplulo z Kielu. 
Naśi „moiśtń vlci* setrvali za vśech naśich 
leteckych jednotek RAF v operaćni ćinnosti 
nejdćle. Aż 4. 6. 1945 ukonćili hlidky nad 
mofem, pii nichź pótrali po kapitulujicich 
U-Bootech, po onćch drive tak obavanych 
Dónitzovych źralocich. 

foto: archiv autori 


PRODEJNA * PRAHA 1, KAROLINY SVETLE 3 


TEL./FAX: 
02/2423 017 70 


PECKA - MODELAŃ 


Z naśl śirokć nabidky pro vas tentokrate vybirame: 


83 KĆ 
83 KĆ 
83 KĆ 


Konóvowa 223, 130 00 Praha 3, Ceska republika 
Modely uvedenć v katalogu 
naśl firmy, ktery tvori 
prilohu tohoto Cisla 
a vyrobky spolećnosti 


Italeri a Dragon 


żadejte ve svć modelafskć 
prodejne nebo na dobirku 
primo na naśl adrese. 


Sea Harrier 

Saab JA-37 Viggen 
Revcil m F-106 Delta Dart 
» Mitsubishi F-1 83 KĆ 
F104 GJJ 83 KĆ 
1/144 Ring Raiders 
MiG-29 83 KĆ 
F-16 83 KÓ 
F-19 83 KĆ 


NOVINKA ! 
GAZ 69 A (vac) 295 KĆ 


6 Biicker 131 B ( Avia C-104! 
scale 1672 


NOVINKA ! STREIN 1/72 
85 KĆ 


Losowi modely je możno objednat i na dobirku. 
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Me 262 AI „bilą 3", na kteróm prevdżnć lćtal Adolf Galland. 
Me 262 AI White 3 mostly flown by Adolf Galland. 


JAGDVERBAND 44 - Jednotka expert 


Martin Sila, Jan Bobek LHS 
Ing. Jaroslav Kraml 


Na zaćatku roku 1945 byla vojenską situace 
Nómecka kriticka. Na jeho jihozapadnich hra- 
nicich stala angloamericką vojska, na vycho- 
dć se chystala Ruda armada k poslednimu roz- 
hodujfcimu ńtoku. Celś Tfeti if$e byla promć- 
nóna v mofe trosek, nad kterymi dnem i noci 
himćly spojeneckć bombardćry. 

V jakćm stavu tehdy byla Luftwaffe, jejiż 
stroje v dobach vitćznćho postupu ovlądaly 
nebe od Stalingradu aż po Tobruk? I pfes neu- 
stalć porażky a ństupy nebyla dosud srażena 
na kolena a na poćńtku roku 1945 stale pfed- 
stavovala silu, se kterou museli Spojenci poći- 
tat. Ov5em jeji bojovś kvalita zdaleka nedosa- 
hovala ńrovnć prvnich dvou let vślky. Jiź 
dlouho se projevoval citelny nedostatek 
pohonnych hmot, vazlo zasobovani veśkerym 
potfebnym materialem a ńroveń bojovćho vy- 
cviku novych pilotii byla velmi nizką. To byly 
hlavnf dlivody toho, że aćkoliv Luftwaffe na 
konci valky disponovala nejlepiimi stihaćka- 
mi, kterć kdy mćla, nebyly jej vojenskć ńspć- 
chy tćmóf Żadnć. Pokud se podafilo sehnat pa- 
livo pro tyto stroje, pak za jejich fdicimi pa- 
kami sedćli vótśinou nezkuśeni novśćci, ktef 
se proti obrovskć pfevaze spojeneckych letou- 
nii nedokązali prosadit. Chybćly jim zkuśe- 
nosti starć gardy stihaćii Luftwaffe, kterych 
v tć dobć bylo na żivu jiż malo. 

Zóroveń na zaćńtku posledniho valećnćho 
roku dosahla v nćmeckóćm letectvu svćho 
vrcholu kritika a nediivćra ve vlastnf vedeni, 
a to zejmóna v osobu iMśskćho marśśla Her- 
manna Góringa, ktery nevynechal jedinou pii- 
leżitost, aby vlastnf stihaće vefejnć nepotupil. 
Tento stav vyvrcholil v lednu 1945 tzv. Re- 
voltou Kommodorii”, pro nfż se stalo odvolą- 
ni Gen.Lt. Adolfa Gallanda z funkce generśla 
stihaćii onou posledni kapkou v pfislovećnćm 
pohśru. 

Zaćśtkem ledna 1945 byl Adolf Galland pro 
svć neustalć rozpory s vrchnim velenfm letec- 
tva, zejmćna s Hermannem Góringem, odvo- 


lan ze svć funkce. Tato zprava vyvolala mezi 
stihaći a zvlśtć u jejich veliteli znaćnou 
nevoli. Byl to posledni popud pro skupinu 
diistojniki v ćele s Obersty Liitzowem, Stein- 
hoffem a Trautloftem, aby zaćali jednat. Ti 
totiż jiź nćjaky ćas hledali zplisob k odstranć- 
ni Mśskćho mar$ala z jeho funkce, nebo ales- 
poń cestu k zasadnimu obratu ve vedenf 
a vyzbrojovani stfhacich ńtvarii. 

Tito mużi, spolećnć s Obersty Neumannem, 
Maltzahnem a Ródelem, sestavili na podnćt 
velitele generślniho śtibu Gen.Lt. Kollera 
protestni poselstvi. To bylo prostfednictvim 
velitele Luftflotte 4 generala von Greima 
osobnć piedano Góringovi. Bylo v nem velmi 
otevfenć psano o nediivófe stihaći ve vlastnf 
veleni. 

Góring okamżitć po obdrżeni tohoto dopisu 
svolal na 19. 1. 1945 shromóżdćni viech ne- 
spokojenych velicich diistojniki do Domova 
letcii v Berlinć. Tato schiizka mćla nesmirnć 
dramaticky priibćh. Liitzow, ktery byl zvolen 
mluvćim nespokojenych diistojniki, otevienć 
piednesl poźżadavky stfhaćd: aby Me 262 
piednostnć dostavaly stihaci ńtvary a zastavi- 
lo se piezbrojovani bombardovacich jednotek 
na tento typ. Dśle, aby velenf letectva okamżźi- 
tć piestalo se soustavnym urażenim vlastnich 
stfhaći a jejich „Śpinćnim* ństy fśskćho 
marśóla. Za vśechny vyslovil nediivćru vóci 
Góringovym leteckym poradciim. Vystoupil 
i proti poźadavkiim vrchnfho velenf letectva, 
kterć neustale trvalo na bojovych letech za 
każdćho poćasi, coż vedlo k velkym ztrątim 
nezkuśenych pilotli, aniź by se nepiiteli zpi- 
sobila jakakoli śkoda. Poslednf żadosti byl 
navrat Adolfa Gallanda do funkce generdla 
stihaćd. 

Góring se po vyslechnuti tóchto poźadavkii 
straślivć rozzufil, jednani diistojniki oznaćil 
za vzpouru a opustil mistnost se slovy: „Liit- 
zowe, vas dam zastfelit!*. Tak dalece sice MS- 
sky marśśl neśel, ale nasledky tćto schizky se 
okamżitć projevily. Liitzow musel do 48 ho- 
din opustit ńzemi Nómecka, byl odeslan do 
severnf Italie, kde pievzal po Obst. Neuman- 
novi funkci velitele stihaći pro tento prostor. 


Naopak Neumannovi bylo nafizeno zistat 
v Berlinć a vyćkat dalsich rozkazu. Steinhof- 
fovi zakazali velet jakćkoliv bojovć jednotce 
a soućasnć mu bylo oznameno, że je zatim 
veden bez jakćhokoliv slużebniho zafazeni. 
Galland, kterćho Góring povażoval za viidce 
„revolty*”, musel do 12 hodin opustit Berlin 
a kaźdy den hlśsit piesnć misto svćho pobytu. 
Riżsky marśal naridil rozehnat „vzboufence” 
na v5echny strany a vydal rozkaz, że se mezi 
sebou nesmćjf stykat. 

Asi o tyden pozdćji informoval o tćchto uda- 
lostech gen. Hugo Sperrle samotnćho Hitlera. 
Ten k sobć okamżitć povolal Góringa a źdal, 
aby mu o celć udślosti podal hlżeni. Zvląśtć 
chtćl znat dldvody odvolani Adolfa Gallanda 
z postu generala stihaći. V$emożnymi dk 


menty se Góringovi podarilo Hitlerovi vy- 
sv6tlit, że Gallandovo odvolanf z funkce bylo 
nezbytnć. Hitler nakonec uzaviel rozhovor 
takto: 

„Nemiżete piece nechat Gallanda jen tak pobi- 
hat a nezamestnat ho!" 

Góring: „Co si s nim mam poćńt? Odmitl vsech- 
ny nabidky na velitelskć zafazeni a chce jen 
lótat." 

Hitler: „Dobrd, Galland, Steinhoff a ti ostatni 
twrdili, że Me 262 je stihaćka, At to tedy dokdźi!" 
Góring: „A jakou jednotku mdm Gallandovi 
ddt? Letecky sbor, stihaci jednotku, Gruppe nebo 
Staffel?" 

Hitler: „To je mi uplnć jedno!'* 

A timto okamżikem vlastne zaćala historie JV 44. 
Adolf Galland se mezitim vrśtil bez povoleni 
do Berlina. Kdyż se ohląsil na velitelstvf le- 
tectva, bylo mu sdćleno, że se m4 okamżitć 
dostavit do Riśskćho kanclófstvi. Zde mu le- 
tecky poboćnik Adolfa Hitlera osobnć ozną- 
mil, że Viidce odvolal veśkerą opatieni proti 
jeho osobć a zaroveń zruśil zakaz jeho bojo- 
vych leti. Bylo mu vydśno povoleni postavit 
malou jednotku vyzbrojenou Me 262. 

Dalśf podrobnosti se dozvćdćl piimo od 
Góringa. Galland o tom pozdćji napsal: „Nej- 
difve mi opakoval to samć, co jsem jiź slyśel 
v Ri5skćm kanclćfstvi. Pak prohlśsil, że je mi 
dana możnost prokazat bojovou hodnotu 
reaktivni stihaćky Me 262, kterou jsem vżdy 
prosazoval. Mam postavit malou jednotku 
vyzbrojenou timto typem, piloty si mohu 
vybrat sam. Gordon Gollob, muj nastupce ve 
funkci generśla stihaći, nem mit nad timto 
ńtvarem. żadnou pravomoc. Opaćnć, moje 
jednotka nesmi mit źdnć spojenf a spolupra- 
ci s ostatnimi stihacimi skupinami. Mólo to 
jednu piednost - v otńzkach nasazeni budeme 
zcela neząvisli. Góring pak ukondil tento roz- 
hovor slovy: „Steinhoffa a Liitzowa si vezmć- 
te hned!*. 

Po tomto oficialnim pifkazu Śel Galland na 
VI. oddćlenf Generalniho leteckćho śStabu 
k dalśim konzultacim. Zde vznikla otazka, jak 
novou jednotku pojmenovat. Nemćla to byt 
Staffel, ani Gruppe a jiź viibec ne stihaci 
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Skupina piloti JV 4, Za stolem sedi Oberst Johannes Steinhojf, primo za nim stoji Giinther Liitzow 
a nalevo od nćj Gerhard Barkhorn a Walther Krupinski. 

Group of pilots from JV +4. Oberst Johannes Steinhoff is siting behind the table, Giinther Liitzow 
szandx directly behind him. Gerhard Barkhorn and Waller Krupinski stand on the left. 


eskadra. Nakonec bylo poużito neobvyklćho 
oznaćeni „Jagdverband* (Stihaci jednotka). 
Galland navrhl nazev „Jagdverband Vierund- 
Vierzig* (JV 44). Oznaćeni bylo piijato 
a vlastnć znaćilo poćet letounii, se kterym se 
na zaćńtku poćitalo: 4 + 4 =8. 

Po tćchto konzultacich Galland nejprve vy- 
hledal Steinhoffa”, jmenoval ho svym zastup- 
cem a oba zaćali urychlenć pracovat na sesta- 
veni jednotky a jejim nasazeni do bojii. 
Jagdverband 44 zaćal byt budovan v prvnich 
inorovych dnech roku 1945 na letiśti Bran- 
denbugr-Briest nedaleko Berlina. Zaroveń 
zde probfhala vystavba 1./JG 7 (rovnćż vy- 
zbrojovanć Me 262), pod vedenim Majora 
Theo Weissenbergera, ktery vydal svym pod- 
Mzenym zakaz jakkoliv JV 44 pomóhat*. Na 
tomto letiśti byly zaroveń dilenskć haly, ve 
kterych se montovaly Me 262 z jednotlivych 
ćasti, dovażenych ze vśech kouti stale se 
zmenśujici Tfeti Ide. Odtud pfevzal JV 44 
svć prvnf stroje. I kdyż oficiślni rozkaz o usta- 
noveni Jagdverbandu 44 byl vydśn aż 24. 2. 
1945, prebiral Oberst Steinhoff prvć letouny 
jiż 10. 2. 1945. V tćchto dnech dorazili k jed- 
notce prvnf piloti. I kdyź piivodni Gallandiv 
zamćr byl, aby v JV 44 lćtala pouze śpićkova 
stihaci esa, musel na zaćńtku budovóani svć 
skupiny pfijmout to, co mu personślnf oddóle- 
ni Luftwaffe pridćlilo - nókolik nezkużenych 
novaćki, ktefi pravć dokonćili vycvik 
u III./EJG 2 a byli pro jeho zamóry s JV 44 
absolutnć nepostaćujici”. Z tohoto dlivodu 
povćfil Steinhoffa, aby s novaćky provśdćl 
intenzivni vycvik v ovladani Me 262, a sam 
zaćal podnikat takovć kroky, aby k JV 44 
dostal zkusenć piloty. Osobnć navśtóvoval 
nemocnice a Domovy stihaćli, mluvil zde 
s letci, kterć vćt$inou osobnć znal, dąvaje jim 
jeśtć jednou możnost postavit se nepifteli 
s tim nejlepiim, co mohla Luftwaffe nabid- 
nout - s reaktivni stihaćkou Me 262. A tak 


zeji k JV 44 opravdovi „experti*. Jiź 15. 2. 


v druhć polovinć ónora 1945 konećnć 15.2 | 


1945 dorazil Leutnant Herbert Kaiser, stihać, 
ktery bćhem valky bojoval nad vgemi bojiśti. 
Od śtabu JG 7 pieżel jednadvacetilety Leut- 
nant Klaus Neumann, ktery lótal na Me 262 
jiź od prosince 1944 a mćl pomćrnć velkć 
zkuśenosti s pilotażi tohoto stroje. Priiel 
i Major Karl Heinz „Bubi* Schnell, kterćho 
Galland piivezl bez povoleni k pielożeni, 
kratce potć, co byl po vylććeni zranćni pro- 
puśtćn z nemocnice. 

Clenem JV 44 se v tćch dnech stal i byvaly 
velitel IIL./.JG 7 Major Erich Hohagen, vybor- 
ny stfhać, ktery byl propuśtćn z JG 7 pro ńdaj- 
nou nesvćpravnost po utrpenćm zranćni hlavy 
pfi nouzovćm pfistani. Galland mu nabidl, 
aby tuto nesvćpravnost ukazal v Tadąch 
JV 44, a Hohagen okamżitć souhlasil. 

Byvaly general stihaći se takć do JV 44 sna- 
żil ziskat Hptm. Ericha Hartmanna, pilota, 
ktery móćl na svćm kontć nejvćtśf poćet sestie- 
li ze vśech stihaći Luftwaffe. Hartmann 
z obavy, że by pro svć mlądi musel lćtat jako 
dvojka nćkomu ze starśich piloti, tuto nabid- 
ku odmńftl. Pozdćji toho v sovćtskych lagrech 
bćhem svćho desetiletćho zajeti velmi litoval. 
V$ichni tito mużi a zejmćna jejich zkuśenosti 
byli velikou posilou pro Johannese Steinhoffa 
pi budovani JV 44. Technickym distojnikem 
jednotky ustanovili Lt. Gottfrieda Fihrmanna, 
„Starou* Steinhoffovu dvojku od JG 77, kterć- 
ho si Galland vyżśdal z JG 7. Pozdćji byla 
tato funkce piedana Maj. Hohagenovi, ktery 
mćl mnohem vćti zkużenosti s organizaci 
a technickym zabezpećenim. 

24. 2. 1945 byl vydśn oficiślni piikaz k usta- 
noveni JV 44: 

„JV 44 v Brandenburg-Briestu prevezme per- 
sondl 16./JG 54, persondl Industrieselbst- 
schuztschwarmi I + 2 a persondl III./EJG 2. 
Velitel tóto jednotky dostdva disciplindrni 
oprdvneni velitele divize podle slużebniho 
narizeni Luftwaffe 3/9, $ 17, je v każdćm 
smeru podiizen Luftfflote Reich a patFf k Luft- 
gaukommando II (Berlin). „Einsatzverband 
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Galland (Gen.Ltn.)* prozatim zahrnuje l6 le- 


tadel Me 262 a 15 pilotii. 

podepsdn Gen.Ltn. Koller, vedouci generdlni- 
ho śtibu Luftwaffe" 

Gallandovi i Steinhoffovi bylo jasnć, że jak 
s novśćky, tak s pfichozimi starymi piloty, se 
nemohou pustit do boje s mnohem silnćjsim 
protivnikem, dokud si plnć neosvoji zaklady 
lśtanf na Me 262. Z tohoto diivodu provadćl 
Steinhoff od konce (inora intenzivni vycvik, 
lćtal s piloty JV 44 k nedalekć Odie a snażil 
se, aby si osvojili navyky k ovladani novćho 
stroje. Pfi jednom z tóchto letii docilil svćho 
pryćho sestfelu na Me 262 a zaroveń prvniho 
vitezstvi JV 44. 

Toho dne* se Steinhoff rozhedl że „vezme 
nahoru* Lt. Blomerta, jednoho z novśćki 
(o „kvalitć** jehoż piedchoziho stihacfho vy- 
cviku se Steinhoff pozdóji vyjądiil slovy: 
„Blomert priśel od bombardćrd, byl to specia- 
lista na Ju-88 a svdj posledni lopping udćlal 
nókdy v leteckć śkole. A ted mćl bojovć lćtat 
na Me 262, coż mu dólalo znaćnć potiże.*). 
Po startu nabrali vychodni kurz - k Odie. 
Drźeli se piimć silnice na Frankfurt, ktera je 
zavedla aż k fece. Zde zufily urputnć obrannć 
boje. Pfeletćli feku a zaćali klesat, aby mohli 
lśpe sledovat dćni na zemi. Nóahle se pied 
Steinhoffovym Me 262 objevila ruską stihać- 
ka. Pfekvapeny nćmecky pilot nestaćil zarea- 
govat, v rychlosti se v „Schwalbe kolem ni 
mihl a sovćtsky stroj zistal daleko vzadu. 
Steinhoff pokraćoval v letu, kdyż tu pied 
sebou zahlćdl skupinu asi 12 kroużicich stiha- 
tek s rudymi hvóćzdami na kifdlech. Pokusil 
se jednu z nich dostat do zamófovaće, ovsem 
Rusovć ho zpozorovali, zaćali kroużit jeśtć 
divoćeji a lćtat v zataćkach. Proto se rozhodl, 
że odlćtne z jejich dohledu, obloukem se 
vrati, v plnć rychlosti proleti jejich sestavou 
a nekterou z nich sestieli. 

Steinhoff odlóta a neź znovu zańtoći, hledą 
Blomertiv stroj. Vidf ho daleko vzadu, 
nezkuśeny pilot nedokazal se svym velitelem 
drżet formaci. Steinhoff stahuje plyn a prov4- 
di klesavou levou zataćku. Po chvili ho Lt. 
Blomert dolćtl. Vedouci jde s Me 262 znovu 
do ńtoku. Piechazi do vodorovnćho letu 
a v rychlosti 870 km/h ótoćf na sovćtskć sti- 
haćky ze slunce. „Schwalbe je v$ak pi4liś 
rychlą. Jako blesk prolćtav Steinhoff svazem 
sovćtskych strojń, stiilejice ze svych palub- 
nich zbrani. Śpatnć vśak odhadl óhel piedsti- 
hu palby a żądny nepiźtelsky stroj se mu 
nepodafilo sesttelit. 

Steinhoff znovu hled4 Blomerta. Je o dva 
kilometry niże, pokouśi se dohnat svćho veli- 
tele. Pohled na hodiny, zbyva 25 minut letu. 
Oberst provadi pozvolnou zataćku, ktera ho 
zavede na druhy breh Odry asi ve vyśce 1000 
metri. Znovu zamyślel zańtoćit na svaz rus- 
kych stihaćek, kdyż tu nahle zahlćódl skupinu 
6 aź 7 II-2 ostfelujici nómeckć pozice. 
Steinhoff vydal r4diem pokyn: „Blomert, toćit 
vlevo a sledovat!'* a zaroveń zaćal v levć 
zatąćce klesat. V jeho zamćfovaći rostl obrys 
poslednfho bitevniku. Krątką salva a jiź jsou 
mimo svaz. Steinhoff se otaći a pozoruje, jak 


se z napadenćho Il-2 vali dym a letoun dopa- 
da na zem. Vitćz nabira kurz k domovskćmu 
letiśti, s obtfżemi se k nómu plipojuje Lt. 
Blomert, ktery znovu nedokazal se svym 
vedoucim udrżet formaci. S$ poslednimi kap- 
kami paliva piistavajf v Brandenburg-Briestu. 
Do denfku JV 44 byl zapsśn prvnf ńspóch. 

Po cely dinor a bfezen 1945 probihala vystav- 
ba Gallandovy jednotky. Zaćatky byly velmi 
tćżkć, nebylo tćmóćf nic, vźdyt se psal rok 
1945. Ale Adolf Galland mćl jeśtć dost vliv- 
nych styku, a tak v priibćhu bfezna obdrżel 
Jagdverband vśechen potfebny materiśl. 
Pokud to poćasf, mnożstvi paliva a nepiótelśti 
stihaći umożńovali, probihal stale vycvik 
piloti. A pravć pfi jednom z daliich cvićnych 
letii si JV 44 piipsala na svć konto dalśi dva 
sestfely. Nechme o tom vypravćt samotnćho 
vitćze - Obersta Johannese Steinhoffa: 

„V jednom z bieznovych dni jsem chtćl opót 
jednoho z novaćki procvićit v lśtani ve forma- 
ci. Ihned po startu jsme nasadili kurz k nasemu 
„vycvikovć prostoru* k Odie. Po pieletu feky 
jsem na druhć stranć spatiil svaz ruskych sti- 
haćek. Zkusil jsem zańtoćit piimo z chodu, 
jenże jsem znovu Śpatnć odhadl ihel pfedstihu 
stfelby, ktery byl u „tryskaće* samoziejmć 
jiny, neźli jsem byl zvykly u starych Bf-109, 
a pouze jsem, jako jiź nćkolikrat, neśkodnć 
prolótl stfedem jejich svazu. Tu se nahle piede 
mnou objevil bod, ktery se rychle zmćónil 
v ruskou stihaćku. Tómćt instinktivnć jsem 
vystfelil divku ze svych ćtyf tficetimilimetro- 
vych kanóni. Jako blesk se mihla kolem mć 
kabiny zmćt trosek a zbytky sovćtskćho stroje 
padaly k zemi. Pfimo se rozpadl ve vzduchu! 
Ohliżim se po svazu, na ktery jsem ńtoćil na 
zaćótku, a vidim, jak sovćtskć stihaćky na plny 
plyn uhanćji na vychod. 

Toćim, sniżuji vyśku a nahle spatiuji pod 
sebou osamćlou stihaćku s rudymi hvćzdami, 
letici k ząpadu. Potlaćuji Me 262, dostavam ji 
do zamófovaće a stfilim. Jeji pilot za- 
zmatkoval, pokoużel se uniknout piizemnim 
letem a narażi do vrcholkii stromiu. Obracim 
a hledam svćho svólence. Je nedaleko, po mć 
vyzyć se zafadi vedle mne a vracime se 
k domovu.* 

Na konci bifezna 1945 byla vystavba JV 44 
dokonćena. Galland se rozhodl, że vyużije 
v$ech svych Śtykii, aby jeho jednotka byla 
pielożena do jiźniho Nómecka. Oficiślnć to 
zdiivodńoval k „ochranć zbyvajiciho nćmec- 
kćho priimyslu*, ovśem ve skutećnosti ne- 
chtćl svć piloty ponechat v blizkosti Berlina, 
kam, jak spravnć piedpokladal, bude smófo- 
vat hlavnf ńtok Rudć armódy, a tim je vystavit 
nebezpećf sovćtskćho zajetf. Galland skuteć- 
nć tento rozkaz k pfesunu obdrżel 31. 3. 1945, 
ale pfipravy k pfesunu na novć piisobiśtć - 
letiśtć Mnichov-Riem, zaćaly jiź o nókolik 
dni diive. Jako prvnf opustil Brandenburg- 
Briest 29. 3. 1945 nąkladni vlak, ktery vezl 
veśkerć vybaveni JV 44 - technickć zafizeni, 
zbranć, tahaće, vozidla, kuchyń a nahradni 
dily k Me 262. Vśe pottfebnć, co se podafilo 
shromaźdit ze skladi. Kvdli $patnćmu poćasf 
byl pfesun letouni zahajen teprve 3. 4. 1945 
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a probfhal aż do 5. 4. 1945”. Letouny pfeletly 
po trase  Erlangen-Norimberk-Inglostadt- 
Mnichov, pfićemż z celkovćho poćtu dvanńc- 
ti byly ztraceny dva. Jednim z nich byl patrnć 
stroj Ofw. Eduarda Schallmosera „bila 5*, 
3. 4. 1945 nad Mnichovem-Riemem srazil pfi 
souboji s P-38 Lightningem*. Nemecky pilot 
piećkal tuto srażku nezranćn. 

V Mnichovć byly pro letouny vybudovany 
kryty co nejdśle od letiśtnf plochy, protoże 
toto letistć bylo oblibenym cilem ńtokii ame- 
rickych letadel. Zaroveń probihala ńdrżba 
vżech Me 262 a jejich vyzbrojovani raketami 
R4M, od kterych si Galland i Steinhoff 
mnohć slibovali. V$echny letouny obdrźely 
pod każdć kiidlo rośt, na ktery bylo możźno 
podvćsit 12 raket. Z jednoho stroje bylo tedy 
możnć naraz odpólit 24 nelfzenych raket, kaź- 
dou s pól kilogramem vybuśniny v hlavici. 
Nćkterć Me 262 dostaly sice rośty jiż v Bran- 
denburg-Briestu, ovsem tam k vyzkoużeni 
tćto zbranć nedoślo. Piloti proto byli velmi 
zvóćdavi na ńćinky raket proti americkym 
bombardóriim. 

Mużi Gallandovy jednotky byli ubytovani 
u usedliki v okoli letiśtć. Galland se Stein- 
hoffem vyużili volnych dni pied zahjenim 
bojovych letii k objiźdćnf lazareti a polnich 
nemocnic v okoli Mnichova, aby se pokusili 
vyhledat jeśtć nćkoho dalśiho ze „starych 
zajici' a pfivćst je do JV 44. V Domovć letci 
u Tegernskćho jezera nalezli muże, kterć hle- 
dali: stihaće Waltera Krupinskćho a Gerharda 
Barkhorna. Prvni z nich, eso vychodni fronty, 
byl jednim z ućitelii Ericha Hartmanna a sam 
sestielil vice neź 190 protivniki. Druhy, muż 
Gislo dvć v żebiićku stihaći Luftwaffe, mćl na 
svćm kontć ńctyhodnych 301 vitćzstvi. Oba 
se rozhodli, że budou Adolfa Gallanda nó- 
sledovat do Mnichova. 

A próvć v tóchto dnech se z JV 44 zaćala stą- 
vat „Jednotka experti', o kterć Galland po- 
zdćji prohlśsil: „Rytifsky kńż byl jaksi naśim 
slużebnim oznaćenim*. Mimo jiź vsech uve- 
denych stihacich es piiżel 1. 4. 1945 od 
II./EJG 2 Major Hans Ekkerhard Bob a z Ita- 
lie konećnć dorazil muź, na kterćho tak ćeka- 
li - mluvći „vzbouienci** Oberst Giinther 
Liitzow. Bylo okamżitć zahajeno pieśkolo- 
vani a vycvik novć piichozich v ovladśnf 
Me 262. 

4. 4. 1945 se stroje JV 44 utkaly s letouny 
USAF. Piloti Mustangi od 324"FG (15" AF) 
nahląsili nad Mnichovem stfet se skupinou 
Me 262. Lt. Andrew N. Kandis a Lt. J. W. 
Haun si kaźdy narokovali po jednom pośko- 
zenćm Me 262 a Lt. R. T. Dewey dokonce 
jeden sestfeleny Me 262. Mezi 16.20 aź 16.35 
ohląsila dalśi skupina americkych stihaću 
v okoli Mnichova utkani s Me 262. Pfi tomto 
boji mćl Lt. W. N. Clark jeden Me 262 sestie- 
lit pravdćpodobnć a Lt. W. K. Day jeden 
pośkodit. Oba stihaći patfili k 325"FG 
vyzbrojenć P-51. 

Nemeckć prameny se o tćchto soubojich 
nezmińuji, nelze tedy urćit, jak dalece jsou 
hlaśeni americkych letcii pravdiva, a zda 
druhą strana opravdu utrpćla uvedenć ztrąty. 


5. 4. 1945 vystartovala JV 44 proti svazu 
bombardóri B-17 a B-24, ktery se zformowal 
nad Pafżi a mifil severovychodnim smórem, 
aby zadtoćil na cile ve stfednim a jiźnim 
Nómecku. Z Riemu se zvedlo pót Me 262 
a pfi prvnim kontaktu se svazem svymi rake- 
tami sestfelili dvć B-17. Jedna z nich patfila 
379"BG a dopadla pobliże Karlsruhe. Dalśi 
dvć B-17 z tohoto svazu byly pośkozeny tak 
tóżce, że musely byt po navratu odepsńny. 
Mimo tćchto bombardćri ztratila 8"AF pfi 
tomto ńtoku jeden doprovodny P-51, ktery 
padl za obćt nókterćmu z nćmeckych pilot. 
Po vystfileni raket napadli piloti JV 44 dalśi 
vlnu americkych bombardćri, kterou tvofily 
B-24. Tentokrat zańtoćili svymi palubnimi 
zbranćmi. Nechme o tom vypravćt Charlese 
M. Bachmana, pilota od 389"BG, ktery tehdy 
letćl v jednom z napadenych B-24: „Pii tóto 
akci jsem letćl jako prvnf pilot v jednom ze 
strojli, kterć tvofily zalożni ńtoćnou skupinu. 
Byli jsme uż hluboko v nśćmeckćm vzduśnóm 
prostoru, kdyź nas nahle zprava minulo velmi 
rychlć letadlo. „Co to k ćertu bylo?* vykfikl 
muj druhy pilot. „Messerschmitt 262 - trys- 
kać!* odpovćdel jsem. Nahle vidim, jak jdou 
ti B-24 z naśeho svazu v koufi a plamenech 
k zemi. Jejich posńdky pravdćpodobnć ani 
nevćdćly, co je zasahlo, tak pfekvapivy byl 
tok nóćmeckych reaktivnich stihaćek. Strelci 
hlsi, że vidf poletovat Me 262 kolem nós. 
Kde je k ćertu naże stfhaci ochrana?! Nahle 
jsem ucitil, jak se bombardćr otfasa palbou 
naśich kulometi a kabina se zaplnila dymem 
ze spalenćho stielnćho prachu. Jeden Me 262 
pielćtl nad naśimi hlavami, kulomety palub- 
nich stifelci do nćj zbćsile pali. Tryskąć se 
każdou vtefinu zmenśoval, proti jeho rychlos- 
ti to vypadalo, jako bychom stali. Uż jsem 
ćekal, że zmizi v oblacich, kdyż najednou, 
piimo pied naśi formaci, explodoval. Me 262 
na nas zańtoćily dvakrąt. Pri druhćm ńtoku 
jsme ztratili dalsi dva B-24. Tómćrt padesat 
naśich letcii tehdy zahynulo.* 

Tento den mohli byt piloti JV 44 spokojeni. 
Sestielili sedm americkych ćtyfmotorovych 
bombardćri jistć a nókolik dalśich pośkodili. 
Rakety R4M se ukóazaly jako velmi ńćinną 
zbrań. Jejich odpóleni se podobalo „stielbć 
z brokovnice* a jediną raketa byla schopna 
znićit americkou letajici pevnost. 

Nenf znamo jmćno pilota, ktery zahynul ve 
vybuchlćm Me 262. Byl to pravdćpodobnć 
nókdo z novśćkiu. 

Ze dnii 6. a 7. 4. 1945 neni zaznamenąno na 
obou stranach żadne bojovć setkani s Me 262 
v okoli Mnichova. U JV 44 pokraćovalo inten- 
zivni pfeśkolovani novych pilotii na Me 262. 
8. 4. 1945 startoval Oberst Steinhoff spolećnć 
se svojf dvojkou Lt. Fihrmannem a Hptm. 
Krupinskim. Stoupali aź k okraji Alp, kde 
prolćtli mraky. Letćli ve vyśce 6000 metr. 
Nóahle Steinhoff ohlasil „Lightningy vlevo 
dole!* a zaćal stoupat. Fiihrmann neudrżel 
formaci a ziistal 1000 metrń niże. Steinhoff 
preśel do stfemhlavćho letu a zańtoćil na sku- 
pinu P-38. Znovu se ale projevila jeho starą 
slabost pfi itocich s Me 262 - śpatny odhad 
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tel JV 44. 


JV 44 first commander. 

piedstihu stielby. Stfely z jeho palubnich 
zbrani nezasahly jediny letoun, pouze neśkod- 
nć prolćtl se svou „Schwalbe** mezi Ame- 
rićany a jedinym vysledkem ńtoku bylo, że je 
pofadnć vydćsil. 

Steinhoff pokraćoval v letu smórem na Stutt- 
gart, odkud mu navśdćci stfedisko nahlśsilo 
nepiatelskć bombardćry. Zvolna stoupal do 
vysky 8000 metri, kde jeho stroj objevil 
Fihrmann a zafadil se k nemu. O chvili po- 
zdćji se pfipojil Krupinski. 

Nedaleko Stuttgartu spatfili svaz B-24 a B-17, 
ktery byl velmi dlouhy. Byly to letouny 8"AF 
a milily na Regensburg. Jako prvni zańtocil 
Steinhoff. Prolćtl stihacim doprovodem a po 
pfibliżeni k bombardćriim chtćl nejprve odpa- 
lit rakety. Odpalovaci mechanizmus vśak 
selhal, rakety nechtóly opustit sv mista. 
Proto rychle pieśel na stielbu z kanónń. Dvć, 
tfi sekundy pólil na B-24 a pak uź ho jeho 
rychlost odnesla od svazu bombardćri. Stein- 
hoff se ohlćdl a vidćl, jak motory jednoho 
z Liberatori „plivajf* plameny a ćerny koui. 
Dalśf ćtyfmotorovy bombardćr sestielil Fiihr- 
mann a po nćm jednu B-17 poslal k zemi Kru- 
pinski. Fiihrmannovi se podafilo sestielit jeśtć 
jednu B-17, ale vzapótń hlńsi, że mu vysadil 
pravy motor. O chvili pozdćji volą, że byl 
napaden nepiatelskymi stihaći. Steinhoff hle- 
dą svoji dvojku, ale bezvyslednć. Stav paliva 
ho nuti k navratu do Riemu. Hned po piistani 
se ptą na svćho druha. Ale nikdo o nóm nic 
nevi, pouze dvć Schwalbe piistaly - Stein- 
hoffova a Krupinskćho. 

Co se stalo Lt. Fihrmannovi? Pfi toku na 
svaz mu palubni stielci pośkodili pravć kfidlo 
tak, że pfestal pracovat motor. Fiihrmann se 
pokusil odvćst sviij pośkozeny letoun pryć, 
ale je zpozorovón ćtytmi P-47, Utók do mraki 
se nezdafil, Me 262 letici na jeden motor je 
piliś pomaly a uź jsou tu americkć stihaćky, 
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Oberst Giinther Liitzow (vlevo) - operaćni distojnik JV 44 a Gen.Lt. Adolf Galland, prvni veli- 


Oberst Giinther Liitzow (on the left), operational officer of the JV 44, and Gen. Li. Adolf Galland, 


kterć zasypavaji „Schwalbe* palbou. Jejich 
stfely prorazily kabinu a znićily pfistrojovou 
desku. Fiihrmann vidi, że pokud chce pieżźit, 
musi vyskoćit. Otvira kryt kabiny, rozepin 
upinaci pasy a v tom okamżiku ho proud 
vzduchu piimo „vysal* ven. Zatahuje za pa- 
dakovou Śńiru a uż se snąŚf na maly lesik 
tóćsnć u biehu Dunaje. Jeśtć neż dopadne, slyśf 
temnć zahućeni, jak nóco velikćho spadlo do 
feky, to jeho Me 262 dokonćil svć „posledni 
piistanft*. Fahrmann zistal viset na stromć, 
ale bavorśti sedldci mu pomohli dolii a po- 
skytli ośetieni. Z nejbliżSiho telefonu nahlśsil 
do Mnichova, że żije. Ovsem zpćt k JV 44 se 
dostal aź po strastiplnć cestć 10. 4. 1945. 

Lt. Fdhrmanna patrnć sestfelil Lt. J. J. Usia- 
tynski od 358"FG (9"AF), ktery si v 14.15 
narokoval jeden Me 262 pobliże mista, kam 
Steinhoffova dvojka dopadla. 

9. 4. 1945 si bombardóry z 8"AF vybraly za 
cil Mnichov, zvląśtć letistć Riem, odkud proti 
nim operovaly Me 262. 

JV 44 utrpóla ztratu nejmćnć jednoho stroje. 
Pripsal si ho Major Edward B. Giller z 55"FG, 
ktery tehdy sedćl v kabinć jednoho P-51: 
„Kdyż jsme doprovdzeli „velkć hochy* nad 
Mnichov, vleteli jsme do malć skupiny mraki 
severnć od mesta, kousek pred cilem. Jd byl ve 
vyśce 7000 metrń, a kdyź jsem provddel zatać- 
ku, abych se mrakim vyhnul, mdlem jsem se 
srazil s Me 262, ktery se objevil proti mne. 
Videl jsem, że ho prondsleduji dva P-51, tak 
jsem odhodil nddrże a zatocil doleva ve snaze 
ho odriznout. Na chwili jsem ho ztratil a pak ho 
ndhle opet spatril v 6000 metrech, stale prond- 
sledovanćho. Mel jsem vyhodu vyśky, a tak 
jsem se pustil za nim. Asi deset minut jsem ho 
honil, kdyż tu tryskać ndhle provedl mirnou 
zatdćku a zaćal klesat. Ve svć honićce jsme se 
dostali nad jiżni okraj Mnichova, Me 262 v 300 
metrech a ją v 2000 metrech. Tu mi asi na 


* | | minutu zmizel, pak se ale znovu objevil a sme- 


.Vypravćni Majora Gillera potyrzuje to, co 


foval k letiśti Mnichov-Riem. Posunul jsem 
plynovou pdku svćho P-51 nadoraz a nómec- 
kou stihaćku jsem dohnal ve vyśce 150 metri, 
asi 100 metrń pred pristdvaci drdhou. Vvstrelil 
jsem nókolik ddvek a pozoroval zdsahy do leve- 
ho kfidla a trupu. Mel jiż vysunut podvozek 
a jeho rychlost byla asi 400 km/h. Ja mól na 
rychlomeru asi 720 km/h, proto jsem ho prelćtl 
a pritdhl ridict pdku, abych znovu nabral 
vysku. Kdyż jsem se ohlćdl, videl jsem, jak mój 
protivnik sedl na bricho asi 100 metri za pri- 
stdvaci drdhou. Nezacal horet, pravdepodobne 
byl uplnć bez paliva. Nemecky stroj byl ale 
kompletne znićen.'' 


'v Me 262 fikali nómećti piloti: letoun byl nej- 
zranitelnćjśi pri startech a piistani. Tento 
sestiel je toho klasickym piikladem. 

Mimo tohoto letounu mćla JV 44 tento den, 
podle hldżeni Amerićanń, piijit o dalŚi stroj, 
jehoż sestfeleni pri tć samć akci narokoval 
dalśi pilot od 55"FG Lt. Grady Moor. Sestiel 
mu vśak nebyl potvrzen a nejsou znamy 
żąadnć dalśi podrobnosti. 

A co o 9. 4. 1945 vypravćji nómeckć zazna- 
my? Hlażenf je velmi strohć: 

„Silne leteckć svazy nepritele napadly Mni- 
chov a letistć Riem. Nekolik neprdtelskych 
bombardćri sestfeleno. Startovaci drdhy 
v Riemu silne ponićceny, pferu$eno zdsobovdni 
vodou a elektrickym proudem. Poskozeny han- 
gdry, dilenskć budovy, znićeno nekolik zdsob- 
niki s palivem. Zapoćaty intenzivni prace na 
odstranćni $kod, ov$em nejmene dva dny nebu- 
de leti$te provozuschopne. * 

Pro Gallanda a jeho piloty to znamenń, że nćja- 
ky ćas nebudou moci startovat proti nepfiteli. 
10. 4. 1945 byl Galland ke svśmu velkćmu pie- 
kvapeni povolan ke Góringovi do Ober- 
saltzbergenu. Galland o tom pozdćji napsal: 
„Riśsky marśdl mne pfijal s podivuhodnou 
sluśnosti, nechal se informovat o poćdtećnich 
bojich mć jednotky a za svou osobu mi potvrdil, 
że mć skeptickć predpovedi o nasazeni bom- 
bardovacich piloti s Me 262 v obrane Rise 
byly naprosto sprdvnć. Góring tedy pochopil, 
że jsem mel v otdzce nasazeni Me 262 pravdu. 
Ovsem ted' jiż bylo pozde. Po tóto rozmluve 
jsem jiź Góringa nikdy nevidel. * 

Na letiśti v Mnichovć-Riemu se personśl ipor- 
nć snażil dat drahy do provozuschopnćho 
stavu. Prace jim neustale stćżovali piloti od 
353thFG, ktefi hazeli malć tfśtivć bombićky 
a ostielovali vóe, co se hybalo. Nakonec se jim 
podalilo objevit odstavenć Me 262, kterć si 
vybrali za cil svych ńtokiń. Tfi „Schwalbe* 
Gplnć znićili a ti pośkodili. Tim se poćet boje- 
schopnych strojń JV 44 sniżil tóćm6f do nulovć- 
ho stavu. Steinhoff naiidil vsechny zbylć Me 
262 piemistit co nejdale od letiśtć a pećlivć 
zamaskovat. y 

11. 4. 1945 piilćtly bombardćry 8"AF nad 
Mnichov-Riem znowu a svoji dalśi „nadilkou* 
znićily jak to, co bylo jiź opraveno, tak dalśi 
objekty letiśtć. Jedinć pozitivni bylo, że źadny 
z letounii JV 44 nebyl rozbit. Piećkaly tento 
nalet ve svych ikrytech daleko od cile naletu. 
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Mezi 12. aż 15. 4. 1945 probihaly na riem- 
skćm letiśti ńsilovnć opravnć prace. V tćchto 
dnech jak nćmeckć, tak spojeneckć archivy 
nezaznamenavaji Żadnć utkanf s Me 262 
v okoli Mnichova. Americkć bombardćry od- 
vedly ztejmć „dobrou próci** a pfinutily JV 44 
v tćchto dnech ziistat na zemi. 

16. 4. 1945 byla konećnć startovaci draha 
v Riemu uvedena do uspokojivćho stavu 
a stroje Jagdverbandu mohly vzlótnout k dal- 
Sim akcim. Prvnf z nich byl ńtok ćtyf Me 262 
na svaz Marauderii. Akci vedl sam Galland. 
Pozdćji ji popsal takto: „V okoli Landsbergu 
jsme se setkali se svazem asi 16 Marauderi. 
Tómto bombardórim jsme fikali ,Halbstar- 
ke**. Zańtoćil jsem priibliźnć ze vzdalenosti 
600 metru vypalenim salvy raket do jejich for- 
mace. Bezpećnć jsem pozoroval dva zasahy. 
Z jednoho bombardćru vyślehl plamen 
a letoun v nókolika okamżicich explodoval. 
Druhy ztratil velkou ćast pravćho kfidla a oka- 
mżitć zaćal padat Sikmo doli. Mezitim ńspe3- 
nć zańtoćily tfi stroje, kterć odstartovaly se 
mnou. Moje ćislo, Eduard Schallmoser, ktery 
pied nókolika dny taranoval nad Riemem 
jeden Lightining, si v rozćilenf neodjistil zbra- 
nć, coż se mu podafilo aź v bezprostiedni bliz- 
kosti jednoho B-26. Stfelbu sice zahójil, 
ovżem jiź se mu nepodafilo nepfatelskćmu 
bombardćru vyhnout a srazil se s nim. Oba 
stroje zaćaly padat k zemi a nikdo z nas nedą- 
val mladóćmu pilotovi żadnou Śanci na pieźiti. 
O to bylo većer vćtśi pfekvapeni, kdyż zazvo- 
nil telefon a na jeho druhćm konci se nam 
z okoli Kemptenu hląsil Schallmoser. Poslal 
jsem pro nćho auto. Trvalo to dlouho, neż ho 
pfivezli, ale nakonec se mi hląsil s poranćnou 
nohou a padakem v podpażf. A jeśtć na sebe 
staćil prozradit, że stihl navśtfvit svoji matku, 
kterą bydlela nedaleko mństa jeho seskoku.* 
Toho dne byly ztraceny dva B-26 od 322"BG 
a jeden od 387"BG. Podle vsech znamek 
pravć pfićinćnim pilotii od JV 44. 

Odpoledne Gallandova jednotka startovala 
znovu, tentokrśt proti ćtyfmotorovym bombar- 
dćriim 8"AF, kterć napadly Rosenheim, jiźnć 
od Mnichova. Općtnć doślo k utkani s americ- 
kymi stihaći. Major Louis H. Norley, ktery 
vedl 334"FS od 4"FG, na to vzpomina: 
„Zajiśtovali jsme prime kryti boxu bombar- 
dćrń po celou dobu jejich letu. U Mnichova ve 
vyśce asi 700 metru jsem spatFil jeden Me 262 
letici k jihovychodu. Poslal jsem jednu letku 
z naśi formace, aby ho prondsledovala, 
a kdyby se pokusil pristat, at ho sestreli. Byla 
to marna snaha. Jakmile je pilot proudovćho 
letounu zpozoroval, pridal plyn a ulótl." 
Tentokrat to byli piloti JV 44, ktefi slavili 
iispóch. Napadli jednu formaci B-17 a sestteli- 
li tfi stroje od 483"BG. 

17. 4. 1945 vystartovalo devćt Me 262 pod 
vedenim Gallanda, Steinhoffa a Hohagena ve 
tiech tifićlennych skupinich ze startovaci 
drahy v Riemu. Byl to pravdćpodobnć nejvćt- 
Si poćet strojń, kterć se JV 44 najednou poda- 
filo nasadit do akce. Maly svaz zamffil k Mni- 
chovu, na ktery vysypavaly americkć bom- 
bardćry svdj smrtonosny naklad. 


Ho [OFRIE 


Messerschmitty Me 262 od JV 44, Pravdepodobnć jeśtć v Brandenburg-Briestu u Berlina. Vpredu je 


letoun v.ć. 111745 „bilń 5*, ze kteróho 3.4. 1945 po srdżce s P-38 vyskocil padikem Ofw. 


Schalimoser. 


Messerschmitt Me 262s from JV 44, probably still at Brandenburg-Briest near Berlin. The aircrafi 
W. Nr. 111745 White 5 stands in the front. It is the aireraft from which Ofw. Schallmoser bailed 


out on 3rd April 1945 after a crash with P-38. 
Piloti Me 262 ćekali, aź bombardćry opusti 
zónu flaku, a pak po skupinach zańtoćili. 
Nejprve odpólila svć rakety prvni trojice. 
Svaz B-17 byl zasażen, jeden z bombardóri 
zmizel v ohluśujici explozi. Okolni stroje, za- 
sażenć tlakovou vlnou, ztratily formaci 
a v tomto okamżiku zańtoćila svymi R4M 
dalsi trojice Me 262. Najednou Oberst Stein- 
hoff vidćl, jak m4 posledni „Schwalbe tóto 
skupiny potiże s raketami a misto, aby se po 
naletu odpoutal diky vysokć rychlosti od 
svazu bombardćri, narażi v plnć rychlosti do 
zadni Gósti jednoho z Boeningii. Nemecką sti- 
haćka mu kiidlem pfimo „odifzla** jeho vyso- 
kou smórovku. B-17 se roztoćila a zaćala pa- 
dat kolmo k zemi (v jeho troskach zahynula 
cela posądka Lt. Brainarda H. Harrise). 
Me 262 ho bez vnćjśf ćśsti kiidla nasledoval. 
Steinhoff nem4 Ćas sledovat dalśi osud ne- 
ovladatelnćho tryskaće, musf se svoji trojici 
zańtocit. Nejprve chce odpólit rakety. Spouś- 
tóci mechanizmus vśSak općt selhAvś, a tak 
prolćtavń rozhazenou formaci americkych 
bombardćrii, palice ze svych kanónii. Spoko- 
jenć pozoruje, jak se z jednoho B-17 vyvalil 
kouf. A jeśtć jeden stroj hoff. Nahle se zhora 
spouśti americką stihaci obrana. Nśmećti pi- 
loti se vśak nehodlaji nechat zataihnout do 
soubojd, pouze zvyŚi rychlost a zamiff k Rie- 
mu. Svć letiśtć vśak nachózeji v troskach. Za 
dobu jejich nepfitomnosti ho jiny bombardo- 
vaci svaz diikladnć ponićil. Piesto vsechny 
Me 262 v porańku piistóvaji, jsou okamżitć 
odtażeny a ukryty. 

Vróatilo se osm strojli, chybćl pouze letoun 
Ofw. Eduarda Schallmosera. To byl on, ktery 
se srazil s B-17. Po tomto jeho tfetim taranu 
jiź nikdo z pilotii JV 44 nevćril, że by ho jeśtć 
nekdy spatfil żivćho. Ovsem pouze do druhć- 
ho dne, kdyż se najednou Schallmoser objevil 
v Riemu. Općtnć se mu podafilo neovladatel- 
ny Me 262 opustit a Śtastnć pristat na padaku. 
Po tomto boji nad Mnichovem si nćmećtf 
piloti narokovali Żest sestfelenych B-17 jistć 
a dva tóżce pośkozenć. Ve skutećnosti bylo 
ztraceno sedm B-17 (jeden ovśem po zasahu 
flaku) a nekolik tćżce pośkozeno. 

Rano 18. 4. 1945 zjistily zamófovaci stanice 
Luftwaffe silny svaz bombardóri letici v ob- 


lasti Stuttgartu. Pfedpokladany cil - Regens- 
burg. Ihned byl kontaktovan JV 44 v Riemu 
a Galland naffdil start $esti Me 262. 

Letouny startovaly po trojicich”. Ten den se 
chystala vzlćtnout patrnć nejlepśi sestava sti- 
haćli nejen u JV 44, ale snad i v dćjinach 
Luftwaffe. Tvofili ji tito piloti: Steinhoff 
(176 v.), Galland (104 v.), Barkhorn (301 v.), 
Krupinski (197 v.), Liitzow (105 v.), Fahr- 
mann (4 v.). Śest mużi, ktefi do konce valky 
dosahli dohromady 887 sestfeli! 

Prvni skupina, Galland-Barkhorn-Liitzow, 
vzlćtla bez problćmii (u Majora Barkhorna to 
byl vibec prvni bojovy let s Me 262 proti 
nepfiteli). Start druhć skupiny vSak zaćal ne- 
hodou. Jejimu vedoucfmu, Oberstu Steinhof- 
fovi, se pfi startu ulomila v mćlkćm krśteru po 
bombć prava podvozkovą noha jeho Me 262. 
Stihaćka, zatiżenń palivem a s raketami pod 
kifdly, se zaćala smykat po zemi, pravy motor 
zaćal hoiet a v plnć rychlosti narazila do na- 
spu na konci startovaci drahy. Podvozek se 
utrhl, letoun nadskoćil do vyśky a okamżitć 
po dopadu zaćal hofet. Nikdo nedąval Stein- 
hoffovi nadćji, że by se z tćto pohfebni hrani- 
ce mohl zachrąnit. Nahle se z plameni vypo- 
tacela ohofela postava pilota. Okamżitć byl 
pievezen do nemocnice, kde stravil zbytek 
valky a jeśtć dalśi rok a pul svćho Żivota'. 
Zbylych pót Me 262 napadlo bombardovaci 
svaz B-26 od 322"BG a pfes stihaci ochranu 
P-51 jeden Marauder sestielily a jeden pośkodily. 
Zaznamy druhć strany dokazuji, że Steinhoff 
nebyl jedinou ztratou JV 44 toho dne. Mus- 
tangy z 325"FG hlidkovaly 18. 4. 1945 pobli- 
że Riemu a v 10.50 zpozoroval Maj. Ralph 
F. Johnsomn startujicf reaktivni stfhaćku. Spu- 
stil se stfemhlav z 3000 metrii tóćmćf k zemi 
a jeho kulomety zasahly Me 262 ve chvili, 
kdyź opouśtćl startovaci drahu. Nómecky pi- 
lot i pfes ostielovani dale stoupal a zatąćel 
vlevo. Johnson udrźoval kontakt a stfilel krót- 
kć davky. Obć letadla se dostala do vyśe 1000 
metrii, kdyź tu se nahle Me 262 obrótil na 
zada a nóćmecky pilot vyskoćil. Jmćno poraże- 
nćho z tohoto souboje nen znamo. 


(pokraćovdni priśte) 
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Ceskd delegace a tygit Ford Transit 74. SQN RAF 
(puvodnć patńil jiż rozpuśtenć 79. SQN USAFE). 
zlewa: mjr. Josef Hlava, kpt. Vladimir Bohdć, kpt. 
1gor S$mekal, kpt. Zbynek Lomićka, mjr. Jiri Mach, 
kpt. Jaroslav Spacek a kpt. Vladimir Basdk. 


„Tygfich her” se vdak naże delegace jiź nezńćastni- 
la. V tć dobć totiż na plośe letisić jiź ćekal An-24 
pro odvoz domu. Pondćli bylo ve znameni velkćho 
zavćrećnćho cvićeni, na kterć v nedćli piiletćly 
i dva F-15E za zakladny Bitgurg v SRN. 

Mimo leteckych akci Tiger Meetu samoziejmć 
probihaly i većery nepostradajici humor. Prvni 
većer nażeho pobytu se konala slavnostni vecefe, 
po niż nasledovalo piedavśni oficiślnich dari jed- 
notlivych letek kombinovanć s humornou konzu- 
maci „„Grog Bowle*. Patećni većer byl ve znameni 
party ve starćm mlynć, na niż każdą letka piedva- 
dćla scćnky z vlastniho żivota. Sobotni većer byl 
općt slavnostni, pfićemż po znamenitć većefi byla 


s s predvedena drezńra żivych tygri, kterou vystiidal 
BRAI - FRANCE originalni „tygif karneval'*. 


TIGE R ME ET 94 z Za zminku stoji i zajimavć zbarveni nćkterych leta- 
. v A > 

Ing Jarosla Śp atek del ńćastnicich se setkanf. Piekrasna byla cel 

V roce 1960 byla piloty (79 TFS 20TFWE USAFE) piipravy pilotii na cvićeni probihajici nsledujici tygrovana Mirage F.IC ze stavu hostitelskć letky. 

ze zakladny Woodbridge a (74 SQN RAF) ze za- den. Kaźdy den totiż byly plnćny taktickć ńkoly ve velmi efektni byly tygfi pasy na tfech Tornadech 


kladny Coltishall zalożena spolećnost Tygri - spolupraci mezi jednotliv$mi tygifimi letkami. Na ECR ze stavu 321 ECR SQN z Klosterlechfeldu. 
NATO Tiger Association (NTA). Postupnć se tato tćto spoluprąci se podilel i jeden „AWACS*, ktery Dokonalym umćleckym provedenim  upoutaly 
asociace rozrustala aż na dneśni poćet 16 letek - zabezpećoval kontrolu vzduśnć situace nad !„val- smórovky belgickć F-16 patiici 31 SQN z Kleine 


tadnych ćlenit a 5 letek - ćestnych ćleni. Rdnymi ćiśtóm*, Jednotlivć lety obsahovaly ńkoly ńdernć Brogel a britskych BAe Hawk ze 74 SQN z Valley. 
ćleny se mohou stat pouze letky statu NATO, kterć (vćetnć odhozu cvićnych bomb), prizkumnć, Ostatnć tygii doplńky bylo możnć vidćt tómóf na 


majf ve svćóm znaku symbol tygra, «ićastni se spo- vzduśny doprovod nebo vzduśnć boje. Vrtulnik yvśech letounech, at jiź byla źlutń a ćern barva 
lećnych setkani - Tiger Meetl, tato setkani organi- Sea King od 814. NAS zabezpećoval zachranu nanesena na smćrovkach (F-104S, Mirage 2000 Gi 
zuji a plisobi ve spolećnych leteckych akcich pro- „sestielenych* letcli nad mofem. Naproti ostatni Fouga Magister), kylech (Spanćlska Mirage F.l) 
vśdćnych na tćchto setkanich. NTA m4 svć pevnć vybranć jednotky francouzskćho letectva pfestavo- nebo piidavnych nadrżich (Super Etendard). 
stanovy, kterć urćuji strukturu tćto asociace, kterou valy „nepiitele*. Pro nas velmi zajimavy byl zpi- Doufejme, że poznatky ziskanć ćeskou delegaci na 
vede tzv. Tygii rada. Stanovy dóle pojednąvajf | sob pripravy jednotlivych piloti. Piloti NATO jsou | Jetośnim Tiger Meetu, zejmćna ze zpiisobu vycvi- 
o organizaci tygiich setkani, spolećnych leteckych | od poćńtku svćho vycviku vedeni k naprostć samo- ku, ale i navazanć kontakty pomohou jak ke zdoko- 
akcich,ale i o spolećnych pravidlech Tygrii. Sou- statnosti a osobni zodpovćdnosti za splnćni ikolu. naleni naseho vycviku pilotii, tak i k rozśffeni 
ćdsti kaźdoroćnich setkani je i souteż o putęvnf tro- |  Piloti vćt$inou obdrźi pouze zadźni cile a ćas jeho | możnć spolupróce s letectvy NATO. 


fej - Stfbrnćho tygra. Tygfi letky ze statii, kterć znićeni, informace o możnostech setkanf s protiv- 
nejsou ćleny NATO, se mohou stąt ćestnymi ćleny | nfkem a o situaci na bojiśti. Ostatni jiź vćtdinou | Radni lenovć NTA, kvćten 1994: 


po dvouletć zkużebni Ihdtć. O jejich pfiznani roz- zależi pouze na nóm. Sam si musf zvolit a naplano- 74 SQN RAF Valley Velka Britinie BAe Hawk 
hoduje Tygfi rada. vat trat a profil letu s ohledem na co nejmenśi rizi- 31 SQN BAF Kleine Brogel — Belgie F-16 
Zakladnim heslem NTA jsou slova „Hard to be | ko vlastniho znićeni protivnikem, sim si zvolizpi- | S2SQNGAF  Leck SRN Tornado IDS 
Humble*, coź znameną „Tóżko byt pokofen*. Toto | sob provedenf ńderu i druh zbrani, ktery poużije | 230SQNRAF - Aldergrowe Velka Britdnić  Westland Puma 
heslo vyjadfuje snahu vśech Tygrii byt co nejlepśi | kconejefektivnćjśimu splnćni ńkolu. Samoziejmć, . ea Pak,  akilejwcią > A h 

na zakladć plnć profesionalniho piistupu k leteckć | że tento zpusob vyeviku vyżaduje mnohem vice 2] Ra >" > mną aj 8 E = 
profesi a snahu o dosażeni co nejlepśich vysledki letovych hodin, neż nalet 60 hodin roćnć, ktery 142SQNSAF Albacete Spanćlsko Mirage F.1 

ve ve$kerć konanć Ćinnosti. maji k dispozici piloti nasi armądy. Doufejme, że | ECWI2TAFAC Cambrai Francie Mirage F.IC 
Ve dnech 2. aż 10. kvótna se konalo 33. setkani i naże letectvo bude brzy vyużivat tohoto zplisobu EC 5/330FAF  Mont-de-Marsan Francie Mirage 2000 
Tygri-Tiger Meet 94 na francouzskć leteckć za- vycviku, kdy bude każdy odpovćdny pouze sam za 313 SQNRNLAF Twenthe Holandsko  F-I6 

kladnć Cambrai. Tato zakladna je domovem EC | sebe a kdy vyś$f velitelć nebudou muset rozhodo- | 1IFMarine Nat.  Landvisiau Francie Super Etendard 
1/12 francouzskćho letectva. Tato letka mą ve svć | vat o kdejakć malićkosti. Jen pro zajfmavost, hlav- | 3365QNRNOAF Rygge Norsko | F$ 
vyzbroji letouny Mirage F.IC. Letośniho Tiger | nim fidicim Ginitelem spolećnćho letni, kterć bylo ej a ok |= korty aj 
Meetu se zńćastnilo i $est pilotu ze 2. letky 1. spl vlastnć malym leteckym cvićenim sedmi stątó 32] sis GAF zawod ryj A Tornndo EGR 
z Ceskych Budćjovic (tedy Żest piloti MiG-29 | NATO, byl velitel hostitelskć letky v hodnosti | © j i 

z plivodni 1. letky 11 slp v Żatci) a autor ćlinku, | majora! Cestni dlenovć NTA, kvóten 1994 

prisluśnik 1. letky 51. vrp z Prostćjova. Vedoucim V sobotu byl na programu letecky den, ktery mohli 141 RFS USAF ANG McGuire AFB _ USA 

teskć delegace byl mjr. Josef Hlava. Pfestoże byla shlćdnout pouze pozvani hostć. Tóchto hostii vśak VP8 BAS US NAVY New Brunswisk USA 

2. letka 1. slp pozvana na celou dobu trvani Tiger | pfiślotćmefćtyficet tisie! Nedćle byla volna, odpo- | 59LTFSUSAF Mountain Home USA 

Meetu vćetnć svych MiGi-29, kvdli nedostatku | ledne bylo ale vyhrazeno „tygłim hram*. Ty sesta- | |! SQNSwissAk Dubbendorf  Śwycarsko 
finanef v rozpoćtu armady ĆR nebylo możnć tuto | valy z volejbalu, stfelby z pistole a z paintballu. | 7PFSCZAE Ć. Budejowice  Ceskś republika 


nąvśtćvu uskutećnit. Nakonec byla zvolena varian- 
ta piepravy Ceskych letci na tuto akci dopravnim 
An-24. Dfky vysokym finanćnim nakladiim spoje- 
nym s ućasti na setknf Tygru, bylo rozhodnuto, że 
se zńćastnime pouze ćtyi nejzajimavćjśich dni od 
5. do 8. kvćtna. Autor ćlinku se Tiger Meetu 
zńcastnil proto, aby se pokusil navazat kontakt 
mezi NTA a I. vrtulnikovou letkou. 

Do Francie jsme odletćli 5. 5. v 9.00 z letistć Praha 
Kbely. Po 2 hodinach 20 minutach letu jsme piiista- 
li v Cambrai. Prvni den jsme stravili pozorovanim 
lćtanf Tygru. Mćli jsme takć moźnost zóćastnit se 
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- | Geskoslovensky mostny tank MT-34 


Peter Turza 


Efektivne vyużitie tankov v róznych 
fazach bojovej Ćinnosti bolo vźdy zavislć 
na róznych posobiacich na bojisku. Medzi 
ne nesporne patrilo (a aź do sńćasnosti 
patri) prekonąvanie prirodnych, alebo 
umelych prekażok, ktorć mohli sposobit 
dlhodobejśie zastavenie, Ci v lepaom pripa- 
de znaćnć spomalenie pohybu tankov. Ako 
rieśit tento problóm. ćiastoćne ukazalo uż 
v roku 1936 anglickć ministerstvo obrany, 
ktorć pożadovalo pre potreby tankovych 
jednotiek a ńtvarov vyrobu mostnćho 
tanku a krytou osadkou obsluhujńcou po- 
kladaci mechanizmus z vnńtra korby tan- 
ku. Vzhiadom na zlożitost a technickń 
obtiażnost rieśil sa tento problćm ako diho- 
doby program. jeho vysledky sa vyrazne 
prejavili aż poćas druhej svetovej vojny. 
V bojovych operńciach na talianskom 
| i ząpadnom fronte poużila anglicka armśda 
noźnićkovć sklapacie mosty dihć 30 stop 
stavanć pre nosnost 30 ton. Pre mosty boli 
vyużitć ćiastoćne upravenć podvozky 
a korby tankov VALENTINE alebo CRU- 
SADER. Pokladaci mechanizmus ovlada- 
ny osądkou z vnótra tanku vśak nebol pres- 
ny a dochśdzalo na ńom ku porucham hyd- 
raulickćho systćmu. Z tychto dovodov pre- 
chśdzali tanky ćiastoćnou rekonśtrukciou. 
Poćas rekonśtrukcie sa okrem ńprav mostu 
noźnićkovćho typu a jeho mechanizmu vy- 
vinul i most skonśtruovany z jednoho ku- 
su. Jeho rozpitie malo rovnakń diźku ako 
povodny noźnićkovy most, ale hmotnost 
zatażanie stópla na 60 ton. Most a jeho 
mechanizmus sa montoval na korbu tanku 
CHURCHIL. Zdvfhanie sa dialo na vyva- 


żenom mieste hydraulicky pohańanym 
remenom. Pri doprave spoćfval most vo 
vodorovnej polohe na zadnej Ćasti tanku. 
I ked sa tieto tanky celkom ispeśne poużi- 
li v bojovych podmienkach, rovnako ako 
oba predchadzajńce typy mostnych tankov 
kritika zo strany vojsk na ich zlożitost 
a malć rozpitie bola opravnenń. Preto zaći- 
atkom roku 1945 technickć tymy v Anglic- 
ku a USA rozbehli prace na novych typoch 
mostnych tankov, ktorć nepreruśil ani ko- 
niec vojny, ale prave naopak. V novembri 
1946 americky ćasopis ARMOREL CA- 
VALRY JOURNAL okrem inćho v ćlanku 
„Co je zlć na obranej vozbe* oboznamil 
vojenskń verejnost s vysledkami prace 
konśtruktćrov a technikov pracujńcich na 
programoch mostnych tankov. Podla nich 
optimślny typ mostnćho tanku mal mat 
most noźnićkovćho typu s rozpatim 60 
stop a s nosnostou 40 ton. V tom Case sa 
uvedenou problematikou zaćali zaoberat 
konśtruktćri v dalśich armadach ćeskoslo- 
venskń nevyjfmajńc. Konśtrukciou most- 
nćho tanku sa zaoberalo velitelstvo żenij- 
nćho vojska spolu s Vojenskym technic- 
kym ństavom (dalej VTU) intenzivne od 
zaćiatku roku 1946, kedy po vyradenf 
dvoch kusov mostnych tankov VALENTI- 
NE ostalo żenijnć vojsko bez tohoto pro- 
striedku. Vo VTU, kde boli oba tanky po 
vyradeni prevezenć, sa na nich uskutoćnili 
rózne skńśky s hydraulickym systóćmom 
i s mostami samotnymi. Vysledky vśak 
boli neuspokojivć, preto sa daldie prace 
a skńśky zastavili. Zaćiatkom roku 1947 
bola zvolaną na velitelstvo żenijnćho voj- 
ska porada za ńćasti zastupcov delostrelec- 
tva, tankovćho vojska a Vojenskćho tech- 


nickćho ństavu, na ktorej sa okrem inćho 
rieśila i otizka mostnćho tanku. Boli pred- 
lożenć róznć navrhy od nakupu v zahranići 
aż po snahu o vlastny vyvoj. Pretoże 
v tomto obdobi potrebovala armóda urych- 
lene doplnit a ćiastoćne i modernizovat 
hlavnć druhy vyzbroje, bol vyvoj mostnć- 
ho tanku odsunuty. 

V rokoch 1950-1951 z dovodu zmien v na- 
zoroch na vedenie bojovej ćinnosti zaćiną 
Coraz ćastejie vystupovat do popredia 
otazka mostnćho tanku. Preto dńa 30. 4. 
1952 zvolalo velitelstvo żenijnćho vojska 
do VTU poradu, ktor4 posńdila ideovć 
navrhy na mostny tank a poverila konśt- 
rukćnymi pracami podnik ĆKD Sokolovo. 
Jeho projektovć oddelenie obdrżalo 5. 5. 
1952 ząkladne technicko-taktickć para- 
metre, v ktorych sa pożadovala diźka mos- 
tu 17 metrov, namontovanie mostu a Spe- 
cialnych zariadeni na korbu tanku T-34 
bez veże, polożenie mostnćho pola posśd- 
kou z vnótrajśku tanku a obranu mostnćho 
tanku spodnym gulometom a organickymi 
zbrańami osaądky. Sóćasnć projektovć od- 
delenie obdrźalo i ćasovy harmonogram 
podla ktorćho zpracovanie komplexnćho 
navrhu malo byt hotovć do 30. 6. 1952 
a podrobnć konśtrukćnć zpracovanie vy- 
kresov, ich kontrola a zhotovenie modelu 
do 30. 12. 1952. V$etky uvedenć terminy 
boli dodrżanć, ćo znamenalo, że sa v ja- 
nuśri 1953 prikroćilo v CKD Sokolovo ku 
samotnym prącam na prototype, ktorć 
skonćili 20. 6. 1953. V mezdiach możnosti 
podniku boli od 29. 6. 1953 zaćatć podni- 
kovć skńśky s prototypom, trvajńce aź do 
14. 10. 1953. Skńśky preverili hlavne 
tnosnost mostu a elementarne kinetickć 
a funkćnć vlastnosti prototypu. Ako zń- 
kladny nedostatok sa poćas skńżok ukaza- 
lo prefażenie podvozku tanku asi o 6 ton. 
Podnik z tohoto dovodu navrhoval VTU 
dve varianty riedenia, bud umiestit most 
a dalSie zariadenie na podvozok taźkćho 
tanku, alebo poużit pri konśtrukci mostu 
duralu. Ani jedna z predlożenych variant 
nebola prijata. Preto do prvej etapy vojsko- 
vych skńżok v priestore Litomófic trvajń- 
cich od 21. 10. do 5. 11. 1953 ikiel póvod- 
ny prototyp na podvozku T-34. ZAverećną 
sprava pre velitefstvo Żenijneho vojska 
a VTU konżtatovala, że po technickej stró- 
ke bola zkladnź ńloha splnenń a most po- 
źadovanćho rozpitia a nosnosti sa mohol 
inśtalovat a prevaźat na podvozku tanku 
T-34. Pretażeniu tanku sa velky vyznam 
neprikladal. I napriek pozitivnemu hodno- 
teniu prototypu pri vojskovych skńśkach 
bolo nutnć vykonat ńpravy a rekonśtrukciu 
prototypu tak, aby mostny tank nebol do- 
rieśeny ako mechanizmus, ale ako bojovy 
prostriedok, poużivany v polnych pod- 
mienkach zatażenych pósobenim ZHN. Po 
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skonćeni ńprav sa v lete 1954 uskutoćnili 
podnikovć skńśky, v ktorych prototyp 
uspel. Zaćiatkom septembra hlśsil podnik 
ĆKD Sokolovo pripravenost prototypu ku 
2. etape vojskovych skńśok. 20. 9. 1954 
rozhodlo velitelstvo Żenijnćeho vojska 
vykonat Żest dni trvajńce vojskovć skńśky 
v ramci cvićenia vojsk vo vycvikovom pri- 
estore Doupov. Prototyp bol zaćleneny do 
zostavy tankov priamej podpory pechoty. 
Pri skńśke funkćnosti doślo na prototype 
ku dvom dielćfm poruchim na prevode 
navijaku. Po opravach sa mostny tank pou- 
żil celkom dvakrót pri premosteni protitan- 
kovej priekopy. Osadka prototypu tieto 
ilohy zvladla za cenu vlastnej bezpećnosti 
a za cenu staleho odstrańovania porńch. 
Preto eśte pred dokonćenim vojskovych 
skńśok odoslala skńśobna komisia podni- 
ku ĆKD Sokolovo hodnotiacu spravu, 
v ktorej poźadovala pripravit a urychlit 
pravu navijaka a jeho pohonu. Po pricho- 
de prototypu do zavodu konśtrukćny tym 
okamżite pristópil ku rieśeniu uvedenych 
problóćmov. Tieto sa do polovice novembra 
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BEBO] KiW ARE (—_.... 
Ciastićne podarilo vyrieś$it a takto upravenć 
navijaky bolo rozhodnutć namontovat do 
dalśich troch prototypov mostnych tankov. 
Pracu na prototypoch preruśila koncom 
roku 1954 zaćinajńca demilitacia stroją- 
renskćho sektoru, ktorej bezprostredny do- 
pad spoćfval v tom, że zavod odmietal 
dalej vyvijat vojenskń techniku. Po dihotr- 
vajńcich jednaniach sa podarilo velitelstvu 
źenijnćho vojsak presadit, źe mostny tank 
v ĆKD Sokolovo zostal. ZAvod vśak zato 
vóbec nezabezpećil konstrukćnń a montaż- 
nu kapacitu. Pre tri rozpracovanć prototy- 
py boli k dispozicii 3 konśtruktćri a 4 aź 5 
montćrov. Tieto dokazali do polovice roku 
1955 realizovat vśetky pripomienky na 
povodnom prototype a dokonćit eśte jeden 
z rozostavenych prototypov. V januśri 
1956 sa za ńćasti pracovnikov z VTU pred- 
viedol prototyp sovietskym tankovym od- 
bornikom, ktorf sa aź na dielćie pripomien- 
ky vyjądrili o prototype pozitivne. Zaćiat- 
kom leta 1956 bol prototyp predvedeny 
polskej a v novembri sovietskej vojenskej 
delegacii. Hoci poćas ukażok nedoślo na 


prototype ku żiadnym zavadam, poźadova- 
li nai odbornici dielćie ńpravy poklada- 
cieho mechanizmu. Pomaly postup prac 
a stale tażkosti s vedenim podniku CKD 
Sokolovo, boli pfićinou, ktor4 znamenala 
presunutie dokonćovacich prac a planova- 
nej vyroby overovacej sćrie do zavodu 
J. V. Stalina v Martine. ZAvod vŚak viac 
ako rok odmietal rieśenie problematiky 
mostnćho tanku. AŻ na zaklade direktivnć- 
ho nariadenia zo strany MNO a minister- 
stva strojarenstva v roku 1958 vyrobil 
podla vykresov prototypu prvych 5 kusov 
overovacej sćrie mostnych tankov. S most- 
nymi tankami overovacej,sćrie boli usku- 
toćnenć podnikovć a koncom jara 1958 
doplńovacie vojskovć skiśky, na ktorych 
tanky vyhoveli. Podla zaverov skńśobnej 
komisie sa podarilo spinit vdetky pożado- 
vanć taktickotechnickć pożiadavky s vy- 
nimkou hmotnosti mostu. I cez tóto sku- 
toćnost nariadila komisia zaviest Ćo naj- 
rychlejśie do vyzbroje armady mostny tank 
pod oznaćenim MT-34. (V lete technicką 
rada MNO uvedeny navrh plne akceptova- 
la. Rekonśtrukciou urćitej ćasti bojovych 
tankov T-34/85 na mostnć tanky bol okrem 
zavodu J. V. Stalina v Martine povereny 
hlavne opravarensky zavod v Novom Jićf- 
nć. Aky poćet bojovych tankov T-34/85 sa 
rekonśtruoval a Ći rekonśtrukcie probehli 
v uvedenych zavodoch sa Żial nepodarilo 
s istotou zistit.) 

Zaćiatkom septembra 1958 na zaklade 
pożiadavku velitefstva Żenijnćho vojska 
rozhodla technicką rada MNO o zahójeni 
vyroby podvalnikov pre prepravu zaloż- 
nych mostov tankov MT-34. Pożadoval sa 
podvalnik schopny jazdy nielen po komu- 
nikściach, ale i v tażkom terćne. Technickć 
prace sa rozbehli takmer okamżite a v ja- 
nuśri 1959 bolo moźnć pristipit ku montó- 
żi samotnćho prototypu podvalniku. Kon- 
Śtrukćne tvorili podvalnik dva rovnakć jed- 
noosć podvozky spriahnutć za sebou. N4- 
pravy jednotlivych podvozkov boli vykyv- 
nć v dvoch smeroch na seba kolmych, ćo 
umożńovalo sledovanie nerovnosti terćnu 
pri jazde. S prototypmi podvalniku sa 
v lete 1959 uskutoćnili vojskovć skńśky. 
Ako tahać sa poużilo vozidlo Tatra 141. 
Skńśky ukózali niektorć nedostatky v brz- 
dovom systóme. Tieto sa v priebehu jesene 
1959 odstrnili a prvń Ćast doplńkovych 
vojskovych skńżok sa uskutoćnila v no- 
vembri 1959. Druh4 ćast skńśok vo VVP 
Doupov v aprili 1960 skonćila bez akych- 
kolvek nedostatkov. Skńżobna komisia 
doporucila zaviest podvalnik pod oznaće- 
nim PM-34 do vyzbroje armądy. 

Rychle zavadzanie novych zbrani a bojo- 
vej techniky do ćs. armady a zmeny v nó- 
zoru na możnć vedenie boja mali za nasle- 
dok rychle zastarńvanie mostnćho tanku 


MT-34 a podvalniku PM-34. Tieto prost- 
redky svojimi vlastnostami nestaćili na 
plnenie taktickych poźiadavek zabezpeće- 
nia pohybu tankovych jednotiek. To sa 
tykalo hlavne tanku MT-34, ktory vdaka 
pretażeniu podvozku dosahoval o 20 % 
niżsieho tempa presunu ako bojovy tank 
T-34/85. Na tempo bojovych tankov 
T-54A mostny tank MT-34 uź vobec ne- 
stacil. Preto bolo rozhodnutć prikrocit 
k vyvoju novćho mostnćho tanku na pod- 
vozku T-54 pod oznaćenim MOTAK, 
ktory mal MT-34 nahradit v roku 
1966/1967. Z tohto dovodu stratilo velitel- 
stvo żenijnćho vojska ząujem v roku 1963 
o navrhovanń moderniząciu MT-34. 


TTD mostnćho tanku MT-34 

Rozmćry: 

- dćlka tanku s naloźenym mostem 9,9 m 
- dćlka tanku s poloźenym mostem 


na rovinć 25,0 m 
- Śfika vozidla bez mostu 3,1 m 
- Sfika mostu 3,1 m 
- vyśka vozidla s nalożenym mostem 3,7 m 
Celkov4 vśha: 36,0 t 
Vaha mostu: 8,0 t 
Cas potiebny pro polożeni mostu 5 min 
Cas potfebny pro nalożeni mostu 20 min 
Priimćrny specificky tlak 1.0 kp/em* 


Obsluha (osadka) 3 
Prlimćrn4 rychlost tanku 


- po cestach 20 km/hod. 

- v terćnu 18 km/hod. 
Maximślnf rychlost tanku 25 km/hod. 
Spotieba paliva na 100 km 

- po cestach 2701 

- v terćnu 3301 
Spot. paliva pii poklądani mostu 27 UMH 
Maximólnf dovoleny iihel stoupani 25? 
Max. dovoleny boćni naklon 12? 
Piekonatelna Śfika pfikopu 2,3 m 
Pfekonatelną vyśka kolmć stćny 0,7 m 
Dovolenń hloubka brodóni lim 


TTD podvalniku PM-34 

Typ podvalniku 
- kolovy, dvounąpravovy se samostatnymi 
sklopnymi podvozky 


Celkovś vaha „ 4sf 
Celkovą vaha s nalożenym mostem 15,5 t 
Osovć tlaky: piedni cca 7,5 t 

zadni cca 8,0 t 
Osódka pri sklńdani mostu 4 mużi 


(osądka tanku MT-34 a Fidić taźnćho vozidla) 
pfi pfesunu I muż 
Cas pottebny pro nalożeni mostu 15 minut 
Cas pottebny pro slożen mostu 10 - 15 minut 
Rozmćry: 

Celkovś dćlka podvalniku PM-34 9,7 m 


Celkova dćlka prazdnć soupravy 16,8 m 
Celkov4 dćlka nalożenć soupravy 18,0 m 
Śfika: ram rozlożen 3,36 m 
ram sklopen 2,40 m 
Vyśka: 
ram rozlożen 1,25 m 
ram sklopen 17m 


Celkova vyśka s nalożenym mostem 3,25 m 
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Stefan Semerdjiev 


4. srpna 1790 na navrh tehdejśiho ministra finan- 
ci Alexandra Hamiltona, Kongres Spojenych stą- 
tu ućinil rozhodnutń o zalożeni tzv. Revenue Cut- 
ter Service (RCS) s flotilou slożenou z deseti 
ozbrojenych śkuneri, nazvanych cutters. Hlavnf 
ikoly RCS, piedchiidce nynćjśi Coast Guard, 
bylo vybirani celnich poplatkń, straż celniki a boj 
proti podloudnikum. Vzhledem k tomu, że valeć- 
nć lodstvo U.S. Navy bylo zalożenć aż v roce 
1798, byl RCS behem jednoho desetileti v podsta- 
tć jedinou namofni silou schopnou stieżit pobieżi 
a hójit namofni zajmy novć vytvofenych Spoje- 
nych statu. 

Pak byl v roce 1797 zvyśen poćet lodi. Na zakla- 
dć usneseni Kongresu z 25. inora 1799 byla RCS 
daną pod jurisdikci U. S. Navy a jeji lodć a perso- 
nal byly użivanć pro bojovć akce ve vśech vśl- 
kach a konfliktech z tć doby doposud: tzv. kvazi- 
valka s Francii (1798-1801), valka s Anglii (1812), 
valka se Seminoly na Floridć (1835-1848), valka 
s Mexikem (1846-1848), obćanską valka (pćt cut- 
ters tehdy bojovalo na stranć Konfederace), prvni 
a druhą svćtov4 valka, valka ve Vietnamu a opera- 
ce Pouśtni boufe. Je tfeba zminit fakt, że v obdobi 
1815-1845 dokązala RCS zcela zlikvidovwat nebez- 
peći zpiisobenć piraty, ktefi do tć doby piepadali 
americkć obchodni lodć. 

V disledku spojeni RCS s namoini zachrannou 
sluźbou Lifesaving Service byla 28. ledna 1915 
zalożena slużba pobieźni straże U. S. Coast Guard 
(USCG). Prvniho ćervence 1939 byla k ni pfipo- 
jena slużba budujici a udrżujici majaky Lighthou- 
se Service. i 

USCG je vojenskś organizace, jejiź mnohostrannń 
Ginnost se każdoroćnć piizpiisobuje ke zmćnam 
pożadavkii soućasnć doby. Nyni m4 k dispozici 
pies 250 lodi, kolem 2000 ćlunti a pies 200 letou- 
ni a vrtulniki. Na zakladć rozhodnuti Kongresu 
jeji posadka nesmi piekraćovat 39 000 osob. 
USCG mą ćtyfi hlavni a vice neż tucet pomoc- 
nych ńkold. Nejdńleżitćjśi ńkoly jsou tyto: zajiś- 
tćni dodrźovani zakoni; zajiśtćni bezpećnosti 
plavby; ochrana Żivotniho prostfedi a zajiśtćni 
narodni bezpećnosti. Tyto ńkoly zahrnuji: zachra- 
nu lidf a lodi na mofi; ochranu mole pfed znećiś- 
tćnim naftou a odpady; poskytovani pomoci pii 
navigaci pro zajiśtćni bezpećnosti namofni dopra- 
vy pomoci elektronovych navigaćnich systćmii 
(LORAN C); bóje a ukazatele trasy; prorażeni 
tratć skrz ledovć plochy ledoborci; zabezpećeni 
platformy pro uskutećnćni diileżitych vćdeckych 
a ekonomickych prizkumó; kontrolu a registraci 
obchodnich a sportovnich lodi; zajiśtćni bezpeć- 
nosti pobieżi Spojenych stati pfed vnćjśimi 
a vnitinimi nepióteli; zajiśtćni dodrżeni americ- 
kych zakonii a mezinśrodnich dohod tykajicich se 
piedevsim bezpećnosti plavby; chytani ryb a pod- 
loudnictvi i paśovani drog. 

V roce 1993 na jeden den piipadly nósledujfci 
operace realizovanć USCG: provedeni 144 akci 
pro zachranu lidi; zachranćno 12 lidskych żivoti; 
poskytnuti pomoci 315 osobam; reagovani na 23 
piipadi vylćvanf nafty a nebezpećnych chemiką- 
li; kontrola 64 obchodnich lodi; vyśetieni 17 na- 
moinich nehod; odhaleni 145 kg marihuany a 60 
kg kokainu (s celkovou obchodni hodnotou 7,7 
miliónu USD); poskytnuti 150 navigaćnich slu- 
Żeb; zachyceni 112 ilegalnich imigrantu. 
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Kutry U. $. Coast Guard 


Jak se zmińuje ve svćm ćlanku o historii US Coast 
guard pan Semerdiev, nejvyznamnćjśimi plavidly 
tćto namofni agentury jsou takzvanć cutters, do 
eśtiny zpravidla pfeklńdanć jako kutry. Toto 
oznaćeni vćtsinou svadi k piedstavć nćjakćho 
upravenćho rybóaiskćho plavidla, coż je ovsem 
naprosto mylny dojem. Kutry pobieźni straże jsou 
vykonnymi hladinovymi plavidly, odpovidajici 
velikosti a vyzbroji fregatim, po rozsahlć moder- 
nizaci tfidy Hamilton lze tento typ bez rozpaki 
zafadit mezi raketovć fregaty. 

Fregaty tfidy Hamilton jsou nejvćtsimi bojovymi 
plavidly Pobieżni straże, jde o celkem rozsahlou 
tfidu, stavćnou v Sedesatych a poćatkem sedmde- 
satych let lodćnicń Avondale ve statć New 
Orleans. Patfi sem typov4 lod WHEC 715 
Hamilton, stavónń v letech 1965-67, jejimi sestra- 
mi jsou WHEC 716 Dallas (1966-67), WHEC 717 
Mellon (1966-67), WHEC 718 Chase (1966-68), 
WHEC 719 Boutwell (1966-68), WHEC 720 
Sherman (1967-68), WHEC 721 Gallatin (1967- 
68), WHEC 722 Norgentau (1967-69), WHEC 
723 Rush (1967-69), WHEC 724 Munro (1970- 
71), WHEC 725 Jarvis (1970-71) a WHEC 726 
Midgett (1971-72). Lodć jsou pohanćny dvćma 
plynovymi turbinami Pratt and Whitney o vykonu 
28 000 końskych sil, umożńujicich dosażeni aż 
devćtadvacetiuzlovć rychlosti a dvćma pomocny- 
mi dieselovymi motory Fairbanks, poużivanymi 
pii ekonomickć plavbć, manćvrovóni v piistavech 
a podobnć. Tyto pohonnć jednotky dąvaji vykon 
7200 końskych sil. Vyzbroj plivodnć tvofil jeden 
kanón raże 127 milimetrd, umistćny v otoćnć vćżi 
na pfidi, dva minomety róże 81 
milimetri, dva kulomety rąże 
12,7 milimetru a dva trojhlav- 
ńovć torpódomety raże 324 
mm, urćenć k boji proti ponor- 
kam. Posadka se sklądala ze 


tf. Reliance 


165 mużi. Radarovć vybaveni prezentoval 
systćm SPS 29, sonar byl typu SQS 36 nebo SQS 
38. V letech 1983 - 1991 probihala radikślni 
rekonstrukce celć tfidy. Diky poużiti modernich 
elektronickych zbrańovych systóćmi pak bojovą 
hodnota fregat nebyvale vzrostla. Ze zadć miiże 
stale operovat vrtulnik, pro nćjź je na lodi vybu- 
dovana letova plośina a teleskopicky hangór. 
Vrtulnikem fregaty disponuji jiź od zafazeni do 
slużby; bćhem rekonstrukce byly modernizovany 
systómy jeho navadćni, v systćmu LAMBS 
I z lodi vzlćta stroj Kaman Seasprite. Jinak vŚak 
z piivodni vyzbroje zistaly zachovany pouze pro- 
tiponorkovć torpćdomety, ostatni zbrańovć systć- 
my byly zamćnćny modernimi. Lod tak dnes dis- 
ponuje jednim automatickyjm kanónem OTO 
Melara raże 76 milimetri italskćho piivodu, dźle 
rychlopalnym rotaćnim kanónem Phalanx raże 20 
milimetrń, jde o śestihlavńovou zbrań vyużivajfci 
Gatlingova principu a vychazejici z kanónu 
Vulcan, poużfvanćho pozemnimi silami a letec- 
tvem. K boji s hladinovymi cili sloużi protilodni 
izenć stfely Harpoon, vypouśtćnć ze dvou ćtyf- 
nasobnych odpalovacich kontejnćru, protiletec- 
kou vyzbroj dale posilily dva kanóny róże 20 mili- 
metr, starć kulomety raże 12,7 mm byly nahra- 
zeny ćtyfmi stejnć r4że a vylepienćho provedeni. 
Jsou poużivany zejmćna k ostielovani lehkych 
hladinovych cilu a vrtulnikń v bezprosttedni bliz- 
kosti lodi. 
Po popsanć modernizaci jsou vśechny lodć popsa- 
nć tiidy stale ve slużbć. 
V letech 1963 - 69 probihala stavba menśich kutru 
tfidy Reliance, k niź nśleżejj WMEC 615 
Reliance, WMEC 616 Diligence, WMEC 617 
Vigilantt WMEC 618 Active, WMEC 619 
Confidence, WMEC 620 Resolute, WMEC 621 
Valiant, WMEC 622 Courageous, WMEC 623 
Stedfast, WMEC 624 Dauntless, WMEC 625 
Venturous, WMEC 626 Dependabie, WMEC 
627 Vigorous, WMEC 628 Durable, WMEC 
629 Decisive a WMEC 630 Alert. Jde o podstat- 
nć menśf plavidla neż 
twida Hamilton, pohnć- 
na dvćma diesely Alco 


tr. Hamilton 


o vykonu 5000 koń- 
skych sil, dovolujicich 
plavbu rychlosti 18 
uzli. Hlavnim kritćri- 
em pii zadani vyvoje 
byla autonomita plavby 
dva tydny na moli, ope- 
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race mćly probihat do vzdalenosti 500 namofnich 
mil od vlastniho pobieźi. Vyzbroj tvof jeden 76 
mm kanón, ktery zprvu piedstavoval jedinou 
zbrań, pfi pozdćjśich modernizacich k nómu pfi- 
byl dalśi raże 25 milimetri, dva 12,7 mm kulome- 
ty adva aż ćtyfi minomety raże 81 milimetri. Pro- 
tiponorkovou vyzbroj piedstavuje trojhlavńovy 
324 mm torpćdomet, v dobć miru ovśem neinsta- 
lovany na palubć, ten by byl montovan aż pied 
zahajenim vślećnćho konfliktu, tehdy by kutry 
dostaly i pfipravovanć sonary SQS 36/38. Popsa- 
nć modernizace probihaji od roku 1989 a maji byt 
ukonćeny do roku 1996. Lodć tfidy Reliance jsou 
vybaveny piistavaci plośinou pro vrtulnik, pro 
ktery vśak neni instalovain hangór, także stroj 
nemiże operovat z lodi stabilnć. Po modernizać- 
nim programu bude celń tfida sloużit i dalŚi roky 
ve stavu US Coast Guard. Vystavba dalśich kutri 
byla zahajena roku 1979, należeji ke tfidć, znamć 
po prvnim plavidle jako Bear. Po WMEC 902 
Bera (stavćnć 1979-83) nasledovaly WMEC 902 
Tampa (80-84), WMEC 903 Harriet Lane (1980- 
-84), WMEC 904 Northland (1981), WMEC 905 
Spencer (1982-85), WMEC 906 Seneca (1982- 
-85), WMEC 907 Escanaba (1983-86), WMEC 
908 Tahoma (1983-87), WMEC 909 Campbell 
(1983-87), WMEC 910 Tietis (1984), WMEC 
911 Forward (1986-89), WMEC 912 Legare 
(1986-89) a WMEC 913 Nohawk (1987-90). Jsou 
navrżeny pro hlidkovou a protiponorkovou ćin- 
nost, maji vćtśi rozmćry a vytlak neż piedchozi 
Reliance, zaroveń jsou vybaveny ńćinnćjśi 
vyzbroji a Śirśim spektrem elektronickych systć- 
mi. jejich vyzbroj se sklada z jednoho italskćho 
automatickćho kanónu OTO Melara raże 76 mili- 
metri, v pfipadć zostfeni mezinarodni situace je 
vśak możnć bćhem velice kratkć doby dźle insta- 
lovat jeden 20 mm rotaćni kanón Phalanx, dva 
kulomety raże 12,7 mm, ćtyfi minomety raże 81 
mm, s protiponorkovou vyzbroji se zatim nepoći- 
ta, i kdyż nóktefi odbornici hovofi i o moźnosti 
rozśiieni zbrańovych kompleti a elektroniky 
i timto smćrem. Na zódi se nachazi letov4 plośina 
a teleskopicky hangór, dik jjmż miże na lodi neu- 
stale sidlit moderni vrtulnik Sikorski Black Hawk 
v systćmu LAMPS III. Pohon zajiśtuji dva diese- 
ly Fairbanks o vykonu 7 000 końskych sil, dovo- 
lujici dosażeni aż dvacetiuzlovć rychlosti. Pfed 
nasazenim do bojovć akce by kutry dostaly pfi- 
pravenć sonary SQR 19. 


Hlavni technicką data (1994) 


Hamilton _ Reliance Bear 
standardni vytlak 2716t 9501 1200 t 
max. vytlak 3050 t 10071 17801 
dólka lIl5m 64m  823m 
Śfika 13 m 103m  Il,7m 
ponor 6,1 m 3,2 m 4,1 m 
max. rychlost 20uzli  l8uzlu" 19,5 uzli 
posądka 175mużó 60mużi 80 mużi 

m, 
s II a +] za 


HPM 8/94 29 


V. Roman 


9. kvćtna v den vitćzstvi nad fadistickym Nemeckem bylo v Moskvć otevie- 
no novć vojenskć muzeum. M4 ponćkud dlouhć jmćno „Memorial pobćdy na 
Poklonnoj gore”, a jeśtć delśf historii; jeho zalożeni sahź jeśtć do dob breż- 
nćvovskć ćry pied rokem 1980. Muzeum se nachśzi na Kutuzovskćm pro- 
spektu nedaleko od Borodinskć panoramy a Borodinskćho pole, misty histo- 
rickych bitev ruskć armądy s napoleonskymi vojsky z ćasii prvnf vlasteneckć 
valky v rusku v r. 1812. Koncepce muzea byla mnohokrat mćnćna v ząvis- 
losti na vkusu generalnich tajemniki. Od pompćzniho Breźnóva do skrom- 
nych pomćrii za Gorbaćova a pozdeji. 

9. kvćtna byla otevfena prvni Cast komplexu pamótniku: hlavni budova 
(s Centralnim salem slavy). park s fontśnami a dvć prostranstvi s bojovou 
technikou: jedna s leteckou a druha s pozemni a namoini. Dśle se na pro- 
stranstvi pfed hlavnf bodovou planuje umistit hlavni druhy vyzbroje Velkć 


vlasteneckć vślky, na centralni a pravć aleji parku - dalśi ćst bojovć techni- 
ky vćetnć kofistni a v jiźni ćasti bude umistćna diorama „linie fronty” se 
vśim, co k tomu patii. Expozice prvni ćsti bude pro navśtćvniky otevtena asi 
v pili ćervence, zatim je uzaviena za ńćelem dokonćovacich praci. Bohużel 
skutećnych exponśti bojovć techniky z dob II. svćtovć vślky je v nóm celkem 
malo. 

V leteckć expozici jsou to neńplnć, bez povrchovć ipravy a s rozstykovymi 
nosnymi plochami dvć makety v mćfitku 1:1 nevalnć kvality. I-1I6 a MiG-3 
zapiijćenć z leteckćho muzea v Moninu. Takć z Monina pochśzi letoun IL-10 
uż ovśem povślećnć produkce (modifikace IL-10M z r. 1951). Mnohem zaji- 
mavćjsf expozice tankii obsahujf radu rarit, se kterymi se nesetkame v żąd- 
nóćm jinćm muzeu: obrnćny dćlostielecky tahać „Komsomolec”, stfedni tank 
T-44 a kofistni japonsky lehky tank „Na-Go*, typ 95, vzor 1935. Bohużel 
snaha autora objevit piivod tohoto vzącnć nasazovanćho japonskćho tanku se 
nesetkala s ispóchem. I kdyż nejpravdćpodobnćjśi se jevi dvć verze: ze 
zavienćho tankovćho muzea v Kubince nebo z ostrova Śikotan (jeden z kuril- 
skych ostrovii, na ktery si ćini nrok Japonsko), kde se v soućasnosti nachś- 


"rak nesouvisejfcf s hlavnf tćmatikou expozic. Miiżeme doufat, że po ńplnćm 


zeji v celkem zachovalćm stavu jak tanky a dćla, tak i letouny z vślećnych dob 
(napr. Ki-43 Oscar, P-63 King Cobra). V namożni ćństi jsou vystaveny typickć 
dćlostieleckć vćże s vyzbroji kanónii malćho a stfedniho kalibru (od 25 do 130 
mm), automatickć zbranć, namoini miny, torpódomety a torpćda. 

Dlouhń Ićta nerozumnć politiky, kdy se vśichni snażili smćfovat ke svćtlym 
zitikum, piinesla na izemf byvalćho SSSR svć hofkć plody i ve vojenskych 
muzeich: takika ńplnou absenci exponśtii bojovć techniky z doby Velkć vla- 
steneckć vślky. Misto toho zaujaly mista v expozicich soućasnć typy bojovć 
techniky, dodanć armadou. Tomuto trendu odpovidź i novć muzeum, kde vice 
neź 70 % exponńti zaujimajń tanky, letouny a vrtulniky ze 70. - 80. let, nikte- 


otevieni expozic se tyto proporce zmćni ve prospćch historickych exponńti, 
kterych by mćlo pfibyvat. (Slibeny jsou takć nómeckć kofistni tanky.) 
Vitćzstvi nad fafismem bude tak dokumentovśno nejen v mramorovych 
pamótnicich, na fotografiich a domovnich dokumentech, ale i relem - 
kovem. V soućasnć dobć jsou v muzeu piedstaveny nósledujici exponaty 
bojovć techniky: 


Letectvi: Li-2, IL-I0M, I-16 (maketa), MiG-3 (maketa), MiG-15 UTI, MiG-17F, 
MiG-21, MiG-23M, MiG-29, Su-17M3, Mi-24, Mi-8. 


Pozemni technika: T-35/85, Su-100, IS-2, IS-3, ISU 152, T-44, japonsky tank 
„Na-Go*, polopancćfovy dólostielecky tahać „„Komsomolec*, katus$e BM-13 na 
podvozku „Studebacker*, 122 mm samochodnć dćlo ASI, T-55, T-72, BMP-1, 
BMV-2, nakladni automobily ZiS-5 a GAZ-AA a vice neż 20 typii tóżkych, pro- 
tiletadlovych, protitankovych a horskych kanóni. 

Namofni technika: dćlostieleckć vćże s vyzbroji riże 130, 85, 76, 45, 37 
a 25 mm, 533 torpódomety a torpćda, namofni miny. 

Vsechny exponśty jsou vystaveny na volnć pfistupnych mistech a je możno je 
fotografovat, a na nókterć z nich je możny piistup. 


Foto: 1) Polopancćfovy delostrelecky tahać T-20 (Komsomolec) byl za dob 
vólky jednim z nejrozśftenejśich pancefovYch vozidel, 2) Japonsk$ lehky tank 
Na-Go, typ 95, vzor 1935, 3) Vzdcny prvni povdlećny sovetsk stfedni tank 
T-44., 4) Leteckd ćdst expozice piedstavuje predev$im letouny 60. - 80. let. | 
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Vafime z plastu (7) 
Koukame se na nohy 


AŻ na vyjimky, vypouśtćnć z katapulti pozemnich, lodnich, ponorkovych, 
vzducholodnich, na typy vynśśenć jinymi letadly a dalśi pfevaźnć experi- 
mentślni hfftky, musf letadlo na nóćem stat. Piistavaci zafizeni prodćlalo 
stejnć pozoruhodny vyvoj jako vechny ostatni technickć celky letounii. 
Prvni letadla - pomineme-li pradódećky na lyżinach - mćla podvozek jedno- 
duchć konstrukce. Byly to vlastnć vzpćry nesouci pod kfidly hfidel s koly, 
vzadu pak byla tak zvanź ostruha. Kola mćla vyplet, ktery je v malych mófit- 
kach skoro nenapodobitelny, ve vćtśich pak jen s nejvćtśim ńsilim. Existuji 
ovśem firemnć vyrabćną vyplćtana kola, vćtfinou leptana. U nas se s nimi 
setkame v modelech Eduard. Vyplet se ovśem brzy skryl pod platóny potah - 
spiże kvdli problćmy se zanaśenim travou a hlinou neż kvdli aerodynamice. 
Ostruha byvala obvykle dfevćna s kovanim. Obć ćństi podvozku se brzy 
zaćaly odprużovat, a to pryżovymi pasy. Prvni obrazek ukazuje takovou his- 
torickou konstrukci u letounu Moran J. U tohoto typu nesl systćm podvozko- 
vych vzpćr takć mechanismus nakrucovani konci kiidel, pfedchidce kfidć- 
lek (vykres z Modćlist Konstruktor 1/82). 

S rostoucimi rychlostmi zaćal nosny systćm dostavat proudnicovy prifez 
a objevila se i kapotóź kol (velice ćasto snimanń, protoże se nikdy nepodafi- 
lo zabrónit zanśżeni necistot pod kryty) a mizely dratćnć vyztuhy. Objevilo 
se ostruhovć kolećko. Podstatnć zmćny ale priśly aż se zatahovacimi pod- 
vozky a klasicką hlavnf podvozkov4 noha pak uż vlastnć svou zkladni podo- 
bu neopustila. 

Tuto konstrukci si ukażeme na druhćm obrązku (Jak-7, vykres s pohledy ze 
strany, zepiedu a shora z Modćlist Konstruktor 5/83). Fungovśni mechaniky 
podvozku u piedlohy naseho modelu nas totiź bude zajimat ze dvou diivodi: 
abychom spravnć nabarvili jeho ćąsti a abychoni spravnć ztvarnili ty detaily, 
kterć se rozhodneme napodobit. 

Zatimco vlastni podvozkovą noha (1) byvą natfeną nókterou interićrovou 
barvou nebo je v baryć kovu, pisty tlumiću (2) a hydrauliky zatahovśni jsou 
tim nejlesklejśim kovem, ktery na letadle byvź viibec vidćt. Pist byva pfekle- 
nut tak zvanymi protistfihovymi naużkami (3), vidlici, kter drżi kolo ve 
smćru. Vyrobci je ćasto odbyvaji pouhym trojńhelnićkem, nókdy dokonce 
plnym. Pies niiżky vede ćasto k brzdam jedna nebo vice hadićek (4). U pii- 
dovych noh modernich letadel je nEkdy misto niżek soustava vślcii, kterń 
omezuje kmitni kola. 

Mechanismus, ktery nohu zatahuje (5), miiże byt soustavou pźk, vślec ukot- 
veny v Sachtć a na noze, ale piivodnć to bylo tieba i jen lanko (navijenć pilo- 
tem!). Na podvozkovć noze byvaji piipevnćnć i kryty podvozkovć śachty (6). 
U zatiżenćho podvozku se takć tteba nókdy posunou a pfekryvaji, a to vyrob- 
ce ćasto zjednodużuje. Kryty upevnćnć mimo nohu si miiże podvozek zavift 
sam (7), mohou mit ale i svou vlastni hydrauliku. 

Konstruktćfi museji ćasto bojovat s mfstem, a neni vyjimkou, że se noha pied 
zasunutim róznć sklądź, zvlaśtć zasunuje-li se do trupu (Wildcat, MiG-23). 


Vystava je tematicky zamófena 
na modely letadel, lodi, aut 
a raket, modelovou eleznici, 
plastikovć kity a vakuformy, mo- 
delafskć potfeby a materióly 
a na modelórskou, sbóratelskou 
a hobby literaturu. 


Ill. MEZINARODNIi VYSTAVA MODELU A HRAGEK 
Il. INTERNATIONALE MODELLBAU UND SPIELZEUG AUSSTELLUNG 
3rd INTERNATIONAL EXHIBITION OF MODELS AND TOYS 


MODE 


hobby 94 


24.-28. 9. 1994 PRAHA-PALAC U HYBERNU 


Poradatel - Veranstalter - Organizer of the Exhibition: 
DART s.r.o., Na Pankróci 30, 140 00 Praha 4, Tel.: (02) 438342, 61215357, Fax: (02) 438342, 61215357 


Mezi dalśi mćnć obvykl ieśeni patii napriklad otoćeni kola podle svislć 
(Il-10) nebo podle vodorovnć (MiG-21) osy. 

Podoba nohy se ale zmćni uż samotnym odlehćenim po startu, a proto pozor, 
pokud chcete jako pramen pro vypracovśnf detaili poużit snimek startujiciho 
letounu. 

At uż chcete zpracovat nohy jak chcete podrobnć, na samćm zaćńtku obvykle 
narazite na zakladni problćm dilii s kruhovym priifezem - piesnost vylisku. 
I u tćch nejlepśich budete muset zaćiśtovat linii styku forem, a to jde zvląśt 
Spatnć za zminćnymi nóżkami. Nejsou-li provedeny dobie, je lepśi je odfiz- 
nout, nohu pohodlnćji zaćistit a pak niżky vyrobit novć. 


JiF Lizler 


Nejlepii novinky obdrżi cenu 
Model roku 94, nejóspóźnejśi vy- 
stavovatelć cenu Model Hobby 
Award. Predstaveny budou vy- 
robky v8ech vyznamnajśich ćes- 
kych a svótowych vyrobci! 
Vystava je prodejni. 
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Model: Siemens-Schuckert SSW D III 
Móritko: 1:48 

Vyrobce: Eduard 

Katalovć ćislo: 8001 

Cena v ĆR: 346 Kć 


Zókladni charakteristika modelu: Model zaujme jiź zdafilou kresbou stro- 
je Ernsta Udeta na obalu. Modelśfe pfinejmensim potćś dosti obsażny panel 
kovovych leptii, kovovy odlitek motoru, dutć hlavnć kulometi a fólie na vótr- 
ny Śtitek, dil jinymi firmami tak ćasto opomijeny nebo dodavany v nepoużi- 
telnć podobć, kterć doplńuji pies 30 dfli ze svćtle $edćho plastiku. 

„Modylek* póknć roste pod rukama, nicmćnć stavba je pomćrnć naroćnń. 
Nesmime se nechat odradit ćasem, strivenym vyprośtćnim plastikovych dilu 


z licich ramećki ani nutnosti trośku vić si zatmelit a zabrousit. Doporućuji - 


takć ohlidat si geometrii, coż se tyką zejmćna horniho kiidla u tóch stavebnic, 
kde śćf EDUARDU nenarovnal kfidlo osobnć speciślni metodou „za stude- 
na” pried expedici do prodeje. Kdo kiidlo nenarovnś pied piilepenim, asi uż 
se mu to nepodafi. (JA jsem mćl kfidlo rovnć...) 

Obrysovś vćrnost: Vyrobek firmy EDUARD ze vśeho nejvice piipominą 
svou piedlohu, skutećny Siemens-Schuckert SSW D IIL., a to je hlavni. 
Tvarovć odchylky jsou podle mćho nazoru minimślni aż zanedbatelnć. 
Zpracovśni povrchu a detailii: Pomćrnć realistickć je jemnć negativni ryti 
na trupu a ke ztvąrnćni platćnćho potahu nelze nic namitat. Nabóźnć hrany 
kfidel jsou perfektni, zato odtokovć musime zbrousit Obćas je takć nutnć 
bojovat s otfepy. 

Zato detaiły kokpitu a viibec vśechny leptanć dily jsou monumentślni, jen 
puntićkiim radim vyrobit si rućni ćerpadlo paliva z plastikovć kulatiny. 
Kovoyć dily si ale prostć zasloużi pochvalu. 

Kvalita obtiski a navodu: Navod ve formć brożurky je srozumitelny a je 
nutno jej prozkoumat kompletnć pfed stavbou. Potćśi i zkladni informace 
o letounu. Na zbarvenf stroje Lt. Hantelmanna mam v$ak spolu s mnoha jiny- 


Model: Nómecky hrazdćny diim 
Móritko: 1:35 

Vyrobce: PLUS MODEL 
Katalogovć ćislo: 047 


Ząkladni charakteristika modelu: Zakladem modelu m4 byt devćt sad- 
rovych keramickych odlitku, podlah a obvodovych zdi budovy. Diky 
kiehkosti materiślu je tómćf jistć, że se cestou k zakaznikovi dily „roz- 
mnożi dólenim* a vy jich tak pfi koupi ziskate ponćkud vice. (V mćm pfi- 
padć jich bylo 14.) Objektivnć vśak nutno dodat, że vysledny model tim 
naprosto netrpi. I kdyż nćjakou spóru na zdi vzniklou dodatećnym nalepo- 
vanim ólomki nebudete moci zahladit - ruina spiś ziską na vórnosti. 
Sśdrovć odlitky jsou doplnćny dvćma sąćky sutć, dfevćnymi tyćkami na 
okenni rimy a umćlohmotnymi fóliemi na vyrobu zbytkii skel. 
Obrysovą vćrnost: Model piisobi absolutnć realisticky ve svćtć póta- 
tficetin. 

Zpracovśni povrchu a detailii: Povrch a detaily jsou zpracovany doce- 
la dobie, problóćmem vśak bude vyrovnat licovśni zdiva podlah. Zde se 
bez tmelenf „fidśi sadrou* (viz navod) neobejdete. 

Kvalita obtisku a navodu: Nóavod si jistć zasloużi menśi ńpravy. 
Zaćinajici modeli s menśi piedstavivosti by mohl se schematickym 
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mi badateli ńplnć jiny nózor. Trup byl modry, vrtulovy kużel a kryt motoru 
terveny. Ślo o marking jednotky, kterou byla Jasta 18, nikoli 13. 

Obtisky jsou pojaty skutećnć velmi velkoryse. Śest verzi oznaćenf pro riznć 
barevnć nebo „piekliżkovć* letouny a hlavnć - lozengovć potahy kiidel. 
S tómi se ale musf śetlit, vyjdou „tak akorat* a jsou velice jemnć. Kfże na 
horni kfidlo jsou na zvlaśtnim ar$iku opraveny, avśak zdaji se mi piliś tenkć 
trupovć kfiże. Tomu se lze vyhnout vybćrem kamuflaże. Doporućuji stroj 
Fritze Beckhardta. 

ZóAyćrećnć hodnocenś: Model SSW D III od EDUARDA je urćen spiie 
naroćnćjśim a zkuśenćjśim modelśfiim, ktćf tóżko budou hledat lepsi sta- 
vebnici tohoto typu. Uź proto ne, że ji żadna dostupną firma nevyrśbi. Proto 
je $koda, że n4ś model neni s Gim srovnóvat. Nevadi, stejnć by asi vyśel vitćz- 
nć. Kdo tedy obćtuje pies 300 Kć a komu se podal postavit model alespoń 
„z krabićky*, m4 nadherny piiristek ve sbirce stihaćek 1. svćtovć vślky. 


Petr Aharon Tesar 


piidorysem mit urćitć potiże. K modelśfskć „sluśnosti* takć pat popsat 
zbarveni modelu a doporućit alespoń zakladni odstiny barev. Pro pri- 
mćrnćho modelśfe je nivod postaćujici. 

ZAvćrećnć hodnocenf: Zpracovani sadrovć ruiny budete jistć muset 
vćnovat vice ćasu neź podobnym umćlohmotnym modeliim. Vysledek 
vdak urćite stoj za to a plastikovć „taky domy* vedle nćj piisobi jako 
Potćmkinovy kulisy. 

Model se hodi piedevśim na diorama stfedoevropskych móst za 20. let. 
Nejlćpe z dob svćtovych vślek, ale urćitć ho miżete poużit tfeba i na dio- 
rama „Rudą armada popouśti svć ubikace, ĆSFR, 1991*. 


Model: Kaplićka 
Móritko: 1:35 

Vyrobce: PLUS MODEL 
Katalogovć ćislo: 067 


Zókladni charakteristika modelu: Mo- 
del obsahuje dva sadrovć odlitky a dva 
plastovć odlitky (stiecha a sośka). 
Obrysova vćrnost: Model se hodi na 
diorama 1:35. 

Zpracovani povrchu a detail: Po- 
vrch odlitkui vyżaduje menśi ńpravy. | -7 
Piedevśim  vyrovnani  dotykovych 
ploch sadrovych dil. 

Kvalita obtiskii a navodu: Navod, po- 
mineme-li absenci informaci o dopo-| -; 
rućenych odstinech barev, vyhovuje. 
ZAvćrećnć hodnoceni: Hotovś kaplić- 
ka pisobi velice hezky - ale urćitć se nehodi do dłółimał mćsta. Nakonec 
dvć poznamky: Vyplati se bud vnitiek kaplićky vice zanćst ritznou Spi- 
nou - nebo naopak ho udćlat viditelnć Cistćj$f a upravenćjśi - vdetnć riiz- 
nych svićek a kytićek. 

Pokud chcete poużit kaplićku na diorńma ze soućasnosti a ze zemi byva- 
Ilćho vychodniho bloku - pak z divodii realistickćho vzhledu - ukradnóte 
sochu. 


P.$. 


F-16A belgickć 31 SQN. Smćrovka tohoto letounu je pfimo umćleckym dilem. 


Toto Tornido ECR 32 I ECR SQN predvódćlo pri leteckćm dnu letovou ukózku. 


Dva BAe Hawk 74. SQN RAF z Valley ve specińlnim zbarveni pro leteckd vystoupent. Tornado ECR 321. ECR z Klosterlechfeldu. Pod trupem jsou dvć makety raket 
HARM. 


Super Etendard francouzskć Marine Nationale. Mirage F IC hostitelskć letky EC 1/1 2 v tygri kamufldżi. 


Podoba Gallaadova letounu Me 262A-1a „bila 3*, 
ve kteróm absolvoval sviij posledni bojovy let. 


Me 262A-la W. Nr. 111745 ve kteróm se 3. 4. 
1945 pri souboji s P-38 Lightningem srazil Uffz. 
Schallmoser. 


" Me 262A-la W. Nr. 111857 piiwodne oznaćeny jako 
„bili 5*, se kterym Obstl. Heinz Bdr preletćl 2. 5. do 
Salzburgu z Mnichova — Riem. 


Me 262A-la „bilń 22* od JV 44 byl na konci vdlky za- 
nechdn poskozeny na letisti v Salzburgu. 


